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RESUMEN: La notable transformacion del paisaje urbano por razén de la aparicion y el progresivo
asentamiento de los denominados dispositivos o vehiculos de movilidad personal —en especial del patinete
eléctrico- unido a su demorada regulacion ha suscitado especificos inconvenientes entre los cuales
sobresale la inseguridad juridica originada en el ambito punitivo espafol por concretas resoluciones
que, frente a otros criterios judiciales, han interpretado que algunos de tales dispositivos constituian,
en realidad, “ciclomotores” aplicindose, por tanto, a sus conductores las mismas disposiciones
sancionadoras previstas para quienes circulan con estos Ultimos provocando que la Sala de lo Penal
(Sala 2%) del Alto Tribunal espafol haya tenido que fijar la correspondiente doctrina en la materia. Tras
abordar el actual marco normativo y el concepto de “vehiculo de movilidad personal”, apuntando sus
heterogéneas clases, en el presente estudio examinamos tanto el mentado desconcierto juridico-penal
sobre tales dispositivos como aquéllas diversas hipotesis —también resueltas en via judicial- generadoras
de responsabilidad civil por dafios ocasionados con motivo de su circulacién.

PALABRAS CLAVE: Vehiculos de movilidad personal; normativa; responsabilidad penal; resoluciones
contradictorias; responsabilidad civil; jurisprudencia.

ABSTRACT: The notable transformation of the urban landscape due to the appearance and progressive
establishment of the so-called personal mobility devices or vehicles -especially the electric scooter- together with
its delayed regulation has given rise to specific inconveniences, among which stands out the legal uncertainty
caused by the Spanish punitive scope by specific resolutions that, in the face of other judicial criteria, have
interpreted that some of such devices constituted, in reality, “mopeds” applying, therefore, to their drivers the
same sanctioning provisions provided for those who circulate with the latter causing that the Criminal Chamber
(2nd Chamber) of the Spanish High Court has had to establish the corresponding doctrine on the matter. After
addressing the current regulatory framework and the concept of “personal mobility vehicle”, pointing out its
heterogeneous classes, in the present paper we examine both the aforementioned legal-criminal confusion about
such devices and those various hypotheses -also resolved in court- that generate civil liability for damages caused
by its circulation.
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l. INTRODUCCION.
I. Sobre el inusitado auge de los vehiculos de movilidad personal (VMP).

Desde hace algin tiempo -sobre todo durante la Ultima década- uno de los
principales desafios sociales ha venido simbolizado por la paulatina incorporacion
en los ndcleos urbanos de ciertas férmulas de movilidad individual que resultan
ser mucho mads limpias y sostenibles con el medio ambiente que las tradicionales
-al contaminar bastante menos- de manera que junto a los habituales vehiculos
a motor (turismos, camiones, furgonetas, autobuses o motocicletas) han brotado
otros novedosos dispositivos o vehiculos de movilidad que también cohabitan con
ciclistas, peatones y que se encuentran plenamente integrados en el escenario de
la inmensa generalidad de nuestras ciudades. En efecto, ademds de las bicicletas',
los denominados vehiculos de movilidad personal (en adelante VMP, también
conocidos como LEV por sus iniciales en inglés -Light Electric Vehicles-) vienen
adquiriendo hoy un singular protagonismo sobresaliendo entre ellos, sin duda, el
patinete eléctrico lo que no deja de suscitar la imperiosa necesidad de contar con
una normativa apropiada que se encargue de regular con cierto detalle esta nueva
realidad urbana, el espacio publico de las diferentes urbes, sus actores y, desde
luego, tales VMP que, como se suele subrayar en sentido coloquial, han venido
para quedarse.

| Como pone de relieve GARcia-vALLE PErez, M. R.: “Responsabilidad por dafios causados por patinetes
eléctricos”, Revista de la Asociacién Espafiola de Abogados Especializados en Responsabilidad Civil y Seguro,
2021, ndm. 79, 2021, pp. 12-13, determinados paises como Dinamarca (Danish Road Safety Council Personal
Communication of 28 November 2019 and 23 January 2020), Italia (Decreto del 2019 del Ministero dei Trasporti
Italiano) o Portugal (Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria 2019 Comunicagdo Pessoal 28 de novembro
de 2019) equiparan los VMP a las bicicletas verificando algo similar otros —como Finlandia o Suecia- pero
agregando relevantes matizaciones.
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A titulo de muestra resulta significativo que la propia Direccién General
de Tréfico (DGT) haya destacado que en el afio 2019 las ventas de patinetes
excedieron las 300.000 unidades y en 2022 se superd con creces dicha cifra
existiendo en Espafia mds de 800.000 patinetes eléctricos lo que se atribuye,
sobre todo, a que son sus propios usuarios quienes perciben que representan la
alternativa “mads segura, saludable y préctica de moverse por la ciudad, realizar
deporte o disfrutar del ocio”? enuncidndose como algunas de sus virtudes el hecho
de que sean de reducido tamafio lo cual podrd contribuir a que los peatones
dispongan de superior espacio urbano, manteniéndose, en definitiva, que “estan
llamados a mejorar la vida de los habitantes de las ciudades. Su velocidad es
moderada, apenas hacen ruido y, ademds, casi no contaminan’.

Procurando trasladar un sucinto croquis de la real situacidn que atraviesan los
usuarios de VMP valga referir el Informe rubricado “2° Barémetro RACC de la
movilidad en VMP en Barcelona y sus accesos”, 20 septiembre 2022% elaborado
por la entidad privada Real Automdvil Club de Cataluiia (RACC) que desvela, en
sintesis, los tres e interesantes extremos que siguen:

|°.- Respecto del perfil de usuarios de VMP el 76% corresponde a personas
jovenes (cuya edad oscila entre los 16 y 35 afios); el 72% de usuarios emplea el
patinete en sus desplazamientos para trabajar o estudiar; el 62% ya optaba antes
de desplazarse en VMP por otros medios sostenibles de movilidad (transporte
publico, a pie o en bicicleta) y las primordiales razones de utilizacién del VMP
se reducen, de un lado, a la rapidez de los desplazamientos en comparacién con
otras formas de movilidad sostenible y, de otro, por el ahorro econémico que
conlleva, en especial, para aquellos usuarios que con anterioridad se desplazaban
en vehiculo a motor.

2°- Sobre las infraestructuras existentes la mayoria de usuarios de patinetes
—que, insistimos, es el VMP mds extendido- se muestra insatisfecha con la red de
carriles bici disponible y con su disefio demandando incrementar los lugares de
estacionamiento v los puntos de recarga.

3°- En cuanto a la siniestralidad en este sector® el 32% de usuarios de patinetes
manifiesta ignorar la normativa de circulacion -pese a que este propio dato mejora

2 Lorez, M.: “Radiografia de la movilidad en bici y patinete”, https://revista.dgt.es/es/
reportajes/2022/03MARZO/0331-Observatorio-radiografia-bici-y-patinete.shtml , 3| marzo 2022.

3 PeNa Lopez, F.: “Hay que regular los patinetes eléctricos”, La Voz de Galicia, https://www.lavozdegalicia.es/
noticia/opinion/2019/10/14/regular-patinetes-electricos/0003_201910G14P14994.htm , 14 octubre 2019.

4 http://saladeprensa.racc.es/wp-content/uploads/2022/09/NP-RACC-II-Barometro-VMP-CAST.pdf

Otros datos anteriores sobre siniestralidad pueden consultarse en MORETON SANz, M. F.: “Patinetes
eléctricos y responsabilidad civil: los vehiculos de movilidad personal y su siniestralidad”, en AA.VV.: Dafios,
responsabilidad civil y seguros: desafios actuales del Derecho espariol y comparado (dir. Vivas Tesén, |.), Tecnos,
Madrid, 2021, pp. 130-131.
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sensiblemente respecto a 2021 cuando tal porcentaje alcanzaba el 51%-, mds de
un tercio de usuarios de VMP admite que observa una conducta inapropiada al
circular (el 41% utiliza auriculares en sus desplazamientos mientras que el 35%
hace uso del teléfono mdvil), reconociendo también el 59% de los usuarios que
suele circular a mayor velocidad de la legalmente permitida y, a tal efecto, hasta
un 16% de ellos confiesa tener modificado o “trucado” su correspondiente
dispositivo arriesgdndose con ello a que pueda ser, tal vez, inmovilizado -debido
a la alteraciéon de las caracteristicas técnicas- bien por la via establecida por el
art. 1.2 del Reglamento General de Vehiculos® (RGV hasta la obtencidn, si fuera
el caso, de la preceptiva autorizacién administrativa) o bien por la prevenida en
los arts. 104 -sobre inmovilizacién de vehiculo- y 105 -sobre retirada y depdsito
del vehiculo-® del RD Legislativo 6/2015, 30 octubre, mediante el cual se aprobd
el Texto Refundido de la Ley sobre Trdfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial (TRLTCSV). Incluso desde otros sectores se sostiene que falsificar
los caracteres técnicos o la documentacion de un VMP podria llegar a constituir
el tipo punible recogido en el art. 392.1 del Cdédigo Penal® (CP'"°) conllevando,
ademds, un inadmisible aumento del riesgo para su propio usuario y las restantes
personas con las que comparte el espacio viario'. En fin que la concienciacién
ciudadana y la verdadera interiorizacién de lo que supone la coherencia del uso
de un VMP con el respeto de los sujetos vulnerables no parecen, en la actualidad,
conciliables®.

Otro estudio diferente a cargo de la Fundacidon Mapfre pone de relieve que
los turismos y autobuses colisionan con los VMP y éstos, a veces, circulan por
las aceras arrollando a los peatones viniendo a corroborar que durante 202
se produjeron |3 fallecimientos en siniestros viales con un patinete eléctrico

6  “Lacirculaciéon de un vehiculo sin autorizacion, bien por no haberla obtenido o porque haya sido objeto de
anulacion o declarada su pérdida de vigencia, dara lugar a la inmovilizacién del mismo hasta que se disponga
de dicha autorizacion, de acuerdo con lo que se establece en el presente Reglamento...”.

7  Aprobado por RD 2822/1998, 23 diciembre.

8  Un examen sobre los dos preceptos homénimos recogidos en el anterior y derogado Texto Articulado
de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial (aprobado por RD Legislativo
339/1990) junto a otras cuestiones puede consultarse en D LAs HerAs GArcia, M. A.: “Naturaleza de las
«medidas cautelares» de la LTCS: supuestos de adopcién. Singular alusién al abandono de vehiculo”, Trdfico
y Seguridad Vial. Revista de Derecho de la Circulacion, 2000, La Ley, nam. 18, pp. 4-19.

9  “El particular que cometiere en documento publico, oficial o mercantil, alguna de las falsedades descritas
en los tres primeros numeros del apartado | del articulo 390, sera castigado con las penas de prision
de seis meses a tres afios y multa de seis a doce meses” consistiendo estas tres falsedades del art. 390.1
CP en alterar un documento en alguno de sus elementos o requisitos de caracter esencial; simular un
documento en todo o en parte, de manera que induzca a error sobre su autenticidad y suponer en un
acto la intervencién de personas que no la han tenido, o atribuyendo a las que han intervenido en él
declaraciones o manifestaciones diferentes de las que hubieran hecho.

10 Ley Organica 10/1995, 23 noviembre, del Cédigo Penal.

Il MoRELL ALDANA, L. C.: “A vueltas con los vehiculos de movilidad personal: examen del RD 970/2020, de
10 de noviembre”, Diario La Ley. Tribuna, https://diariolaley.laleynext.es, 24 noviembre 2020, nim. 9742
[consultado 09/05/2023], indicando que también se muestra partidario de esta postura el fiscal VARGAS
CABRERA.

12 Penultima de las conclusiones de MoRETON SANZ, M. F.: “Patinetes eléctricos”, cit. p. 148.
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implicado y hasta septiembre de 2022 perdieron la vida otras 5 personas -entre
peatones y usuarios de VMP- sosteniéndose que la “falta de hdbito en las calles,
el desconcierto normativo y la sensacién de impunidad” se erigen en los tres
primordiales motivos del caos existente en algunas de las travesias espafiolas'® a
lo cual serfa dable agregar que, cifiéndonos a la esfera penal, un patinete eléctrico
puede facilitar la perpetracion de ciertos delitos como sucede con los de hurto,
robo con intimidacién, lesiones o agresiones sexuales'.

2. Normativa aplicable, concepto legal de VMP y sus clases.

Con el advenimiento de los VMP'y su alistamiento al trafico urbano se corrobora
una vez mds, como en tantas otras ocasiones, aquella longeva teoria relativa a que
el derecho camina a la zaga de los hechos sociales y sélo cuando estos dltimos
adquieren carta de naturaleza -o sea, cuando gozan de general aceptacion vy se
consolidan- son objeto de regulacién juridica, ordendndose y determindndose la
jerarquia y preponderancia de los valores o intereses involucrados mostrandose el
derecho, entretanto, sumamente cauteloso ante los progresos sociales alcanzados
hasta que los mismos son asimilados por la conciencia social. Bajo este dngulo no
cabe desconocer que los hdbitos de los ciudadanos condicionan ciertos aspectos de
movilidad como ocurre, verbi gratia, con los novedosos conceptos de distribucidn
urbana de mercancias, el empleo compartido de algunos vehiculos a motor —en
especial turismos- que tal vez precisarfan que se les anudase una nueva nocién de
estacionamiento distinta a la actual o, incluso, las recientes limitaciones establecidas
para la circulacién de determinados vehiculos por motivos ambientales'® a raiz del
surgimiento de las llamadas ‘zonas de bajas emisiones” (atendiendo a que el
sector del transporte por carretera genera el 26,9% de las emisiones de Gases de
Efecto Invernadero de Espafia'”).

13 Amapoz, S.: “La DGT propone una edad minima para conducir un patinete eléctrico”, Diario El Pais.
Motor, https://motor.elpais.com/actualidad/la-dgt-propone-una-edad-minima-para-conducir-un-patinete-
electricol/, 2 febrero 2023 “La DGT propone una edad minima para conducir un patinete eléctrico”, Diario
El Pais. Motor, https://motor.elpais.com/actualidad/la-dgt-propone-una-edad-minima-para-conducir-un-
patinete-electricol/, 2 febrero 2023.

14 MORETON SANz, M. F.: “Patinetes eléctricos”, cit. p. 124.

I5 Tesis recordada en otro contexto distinto por ReverTE NAVARRO, A.: “La limitacion del esfuerzo terapéutico
y la responsabilidad del médico”, en AAVV.: Bioética y Medicina Intensiva. Dilemas éticos en el paciente critico
(coord. por ). A. Gomez Rusi y R. Asizanpba Campos), Edika Med, Barcelona, 1998, p. 118, enfatizando que «el
mundo del “ser”, el “mundo natural” vive inmerso en relaciones de causalidad y, por tanto, de inexorable
necesidad, mientras el “mundo juridico” se mueve en relaciones del “deber ser” y, por lo tanto, de la
contingencia y de la oportunidad socialy.

16 PeroNA GOMEz, A.: “Los vehiculos de movilidad personal y la responsabilidad municipal en caso de
accidente”, Revista Economist & Jurist, 2019, nim. 235, p. 23.

17 MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO (MITECO): Directrices para la creacién de zonas
de bajas emisiones (ZBE), Madrid, 2021, p. 2, destacando también que del trafico rodado deriva la mayor
parte de la contaminacion acUstica en Europa.
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El Reglamento (UE)'® ndm. 168/2013, del Parlamento Europeo y del Consejo,
de |15 enero 2013, relativo a la homologacidn de los vehiculos de dos o tres ruedas y
los cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos, vino a materializar
los requisitos administrativos y técnicos para la “homologacién de tipo™" de todos
los nuevos vehiculos, sistemas, componentes vy unidades técnicas independientes
comprendidas en el ordinal | de su art. 2%° excluyéndose, no obstante, de sudmbito
de aplicacién entre otros: “a) los vehiculos cuya velocidad méxima por construccién
no supere los 6 km/h?'; b) los vehiculos destinados exclusivamente a ser utilizados
por personas con discapacidad fisica??; ¢) los vehiculos destinados exclusivamente
a ser conducidos por un peatdn; d) los vehiculos destinados exclusivamente a la
competicidn; ...h) las bicicletas de pedales con pedaleo asistido, equipadas con un
motor eléctrico auxiliar, de potencia nominal continua méxima inferior o igual a
250 W, cuya potencia disminuya progresivamente y que finalmente se interrumpa
antes de que la velocidad del vehiculo alcance los 25 km/h o si el ciclista deja de
pedalear; i) los vehiculos autoequilibrados; j) los vehiculos que carecen de una

"

plaza de asiento como minimo..."” (art. 2.2 Reglamento).

Como se constata quedaban al margen de esta norma europea los VMP
aunque, teniendo en cuenta que dicho Reglamento vino a responder a la necesidad
de regular los nuevos tipos de dispositivos que desde 2010 se comenzaron a
fabricar y comercializar, se planted que quizds pudiera abrirse paso la posibilidad
jurfdica de catalogar a los VMP como "vehiculos” -sin equipararlos, desde luego, a
los “vehiculos a motor’- al interpretar que cuando un nuevo tipo de vehiculo se
incorpora a la circulacion vial este propio Reglamento le daba, en cierta medida,
alguna cabida no porque lo regulase de modo explicito -cosa que no verifica-
sino porque su texto admite tal encaje dentro de los mdrgenes que el mismo
establece?.

18 No sobra evocar que un reglamento europeo tiene alcance general, siendo obligatorio en todos sus
elementos y directamente aplicable en cada uno de los estados miembro de la UE (art. 288, parrafo 2°, del
Tratado de Funcionamiento de la UE —anterior art. 249 TCE-) no precisando, una vez vigente, norma alguna
de incorporacion en los correspondientes derechos internos.

19 Esto es, el “..procedimiento mediante el cual una autoridad de homologacién certifica que un tipo de
vehiculo, sistema, componente o unidad técnica independiente cumple las disposiciones administrativas y
los requisitos técnicos pertinentes” tal y como se desprende de su art. 3.1.

20 Abarcando “...todos los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos que se clasifican en el articulo
4y en el anexo | («vehiculos de categoria L»), que estan destinados a circular en vias publicas, incluidos
los disenados y fabricados en una o varias fases, y a los sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes, asi como a las piezas y equipos disefiados y fabricados para tales vehiculos. El presente
Reglamento se aplicara asimismo a las motocicletas enduro..., a las motocicletas trial... y a los quad todo
terreno pesados”.

21 Asimilados a meros «juguetes» en el segundo razonamiento de la STS 23 junio 2022 (JUR 2022, 225434).

22 En esta direccién la SAP Lleida 21 septiembre 2022 (JUR 2022, 335899) confirma la previa resolucién de
instancia que estimé la demanda por dafios derivados de una colisién ocurrida en 2017 entre un ciclomotor
y un scooter eléctrico para personas con discapacidad manteniendo en su primer razonamiento que la
actora «...conducia un scooter eléctrico para discapacitados, teniendo la consideracion de peatén y, como
tal, con preferencia en el paso de peatonesy imputando la produccién del siniestro al «negligente proceder
del conductor del ciclomotor, sin que interviniera culpa alguna de la demandante.

23 GARCiA-VALLE PEReZ, M. R.: “Responsabilidad por dafios”, cit., p. |1.
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Como es sabido el art. [49.1.21% de la Constitucién Espafiola (CE) atribuye al
Estado competencia exclusiva en materia de “.. .trdfico y circulacion de vehiculos a
motor” si bien no realiza alusidn alguna al concepto de “movilidad” -probablemente
porque en la fecha de su redaccidn la totalidad de problemas imaginables parecfan
ajustarse al binomio “tréfico y circulacion de vehiculos a motor”- pero conecta la
nocién de “movilidad” con la de “transporte” no valorando, por tanto, muchos
extremos de la movilidad ni su correspondencia con el medio ambiente —dando
la sensacién de preservar mds el automévil por motivos culturales y financieros®-.

Por su parte el art. 7 TRLTCSV dispone que incumbe a los municipios, entre
otras competencias, “...a) La regulacién, ordenacidn, gestidn, vigilancia y disciplina,
por medio de agentes propios, del trafico en las vias urbanas de su titularidad asf
como la denuncia de las infracciones que se cometan en dichas vias y la sancién
de las mismas cuando no esté expresamente atribuida a otra Administracion. b)
La regulacién mediante ordenanza municipal de circulacion, de los usos de las
vias urbanas...”. Con apoyo en tal precepto ciertas localidades han regulado de
manera desigual y a través de ordenanzas municipales -expresion de la autonomia
local- el uso de los VMP lo cual, de un lado, quizds permita ajustar éste a las
peculiaridades de cada metrdpoli pero, de otro, supone que cada ciudad cuente
con disposiciones heterogéneas en la materia y tal concurrencia de normativa local
ha originado especificas “situaciones de incertidumbre juridica en el uso, como
relatdbamos, de un patinete, entre Madrid o Barcelona’.

Con independencia de la existencia de algunas otras directivas comunitarias
-debidamente traspuestas al Derecho interno- vy, en el dmbito estatal, de
determinadas Instrucciones de la DGT sobre los VMP (en especial las Instrucciones
16-V/14 y 2019/S-149 TV-108%) la parca ordenacién dispensada sobre los mismos
provocd que se mantuviera que, en puridad, el escollo principal con el que contaban
tales dispositivos de movilidad individual habria que buscarlo en el desatino de
los poderes publicos para “dar una respuesta normativa clara a su aparicion”
insistiéndose en que, una vez més, ‘el derecho va por detrds de la realidad”?’.

En clara conexién con ello el Informe sobre “Marco de la politica de la Unidn
Europea (UE) en materia de seguridad vial para 2021-2030. Recomendaciones
sobre los préximos pasos hacia la “Vision Cero™", 22 junio 2021 (2021/2014(INI)),
elaborado por la Comisidn de Transportes y Turismo -siendo ponente KOUNTOUR,

24 PeroNA GOMEez, A.: “Los vehiculos”, cit., p. 24.

25 MorELL ALDANA, L. C.: “A vueltas con”, cit. Acerca de la concreta Ordenanza municipal madrilefia MORETON
Sanz, M. F.: “Patinetes eléctricos”, cit. p. 132-133.

26 Sobre las mismas, entre otros, MORELL ALDANA, L. C.: “Vehiculos de movilidad personal: un comentario de
urgencia a su Ultima regulacion transitoria”, Diario La Ley. Tribuna, https://diariolaley.laleynext.es, 7 enero
2020, nim. 9547 [consultado 08/05/2023].

27 PeNa Lopez, F.: “Hay que regular”, cit.
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E.?®-, recogfa una Propuesta de Resolucién del Parlamento Europeo destacdndose,
entre otros aspectos, que cada anualidad fallecen en las carreteras europeas
unas 22.700 personas aproximadamente y otras 120.000 resultan gravemente
heridas y, en consecuencia, poco se ha avanzado en el descenso de las *...tasas
de mortalidad en la Unién vy, en consecuencia, no se ha alcanzado el objetivo de
reducir a la mitad el ndmero de muertes en las carreteras entre 2010 y 2020"
reflejando tales antecedentes, ademds, un “precio humano vy social inaceptable
para los ciudadanos de la Unién y que el coste externo de los accidentes de
trafico en la Unidn representa aproximadamente el 2% de su PIB anual”. Las
dUnicas referencias que este Informe europeo verifica sobre los VMP aparecen
contenidas en sus ordinales 34 y 35 sefialando, de una parte, que los nuevos

dispositivos de movilidad personal plantean “..serias inquietudes en relacion
no solo con la seguridad de los propios dispositivos, sino también con su uso
seguro en el tréfico” -interesando a la Comisién que considerase la eventualidad
de adoptar otro marco de homologacién de tipo para estos nuevos dispositivos
de movilidad, elaborando orientaciones para los Estados miembros relativas a la
gestion de las “cuestiones de seguridad, incluidas normas de tréfico para el uso
de dichos dispositivos”- y solicitando, de otra, la actualizacién de los requisitos
del CARE? a fin de incluir expresamente la “identificacién de los accidentes de
los dispositivos de micromovilidad, como los patinetes eléctricos y las bicicletas
eléctricas”. Idénticas menciones a los VMP aparecen reproducidas en los propios
ordinales de la ulterior Resolucién del Parlamento Europeo, 6 octubre 2021, sobre
el Marco de la politica de la Unién Europea en materia de seguridad vial para
2021-2030 - Recomendaciones sobre los préximos pasos hacia la “Vision Cero”
(2021/2014(INI)) pareciéndose lamentar ahora que el precedente Reglamento
(UE) ndm. 168/2013 no prestase mayor atencion a los VMP.

Al margen de otros cuerpos europeos en Espafia, poco antes del anterior
Informe y su correlativa Resolucién, el RD 970/2020, 10 noviembre, vino a reformar
tanto el Reglamento General de Circulacién (RGC*®) como el antes citado RGV
en materia de medidas urbanas de tréfico’ advirtiendo en su predmbulo algo
evidente, esto es, que en la esfera urbana el vehiculo a motor ha dejado de ser el
principal protagonista del trafico dando paso a un uso compartido de la via en la
cual adquieren gradualmente un caracteristico papel las motocicletas, bicicletas,
bicicletas de pedales con pedaleo asistido, VMP v, desde luego, los peatones no
persiguiendo las distintas politicas de movilidad y seguridad vial desarrolladas
por las diversas administraciones locales sino disminuir la siniestralidad en,

28 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-9-2021-0211_ES.html
29 Base de datos de la UE relativa a los accidentes de circulacion en carretera.
30 Aprobado por RD 1428/2003, 2| noviembre.

31 Dicho RD 970/2020 entré en vigor el 2 enero 2021, salvo la reforma que lleva a cabo del art. 50 RGC que
entro en vigor a los 6 meses de su publicacion en el BOE (tal y como se desprende de su Unica Disposicion
Final).


https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-9-2021-0211_ES.html
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precisamente, el actual contexto urbano. Tratando de subsanar la exclusion de
los VMP llevada a cabo por el precedente Reglamento europeo vy resaltando
su vertiginosa propagaciéon y comercializacién este RD 970/2020 reglamenta
los requisitos y condiciones de los VMP que ahora son equiparados y definidos
formalmente como “vehiculos” y, por ende, tienen vetada la circulacion por aceras
y zonas peatonales conforme previene el art. 121.5 RGC* debiendo observar, por
razones obvias, las normas de circulacién de la misma manera que los restantes
vehiculos aun con determinadas excepciones como sucede con las sefialadas en
el art. 384 RGC?® que, paraddjicamente, han sido objeto de duros reproches™
por el agravio comparativo que supone, p. €j., que el primer ordinal, parrafo 2°,
de este Udltimo precepto tolere que “...los conductores de bicicletas mayores de
I4 afios podran circular por los arcenes de las autovias, salvo que por razones
justificadas de seguridad vial se prohiba mediante la sefializacién correspondiente”
y, en cambio, esté expresamente vetado a los VMP circular por las autovias lo que
no deja de revelar sino un verdadero despropdsito juridico.

La definicidn legal de VMP aparece recogida en la letra A del Anexo Il RGV
siendo concebido como aquél “vehiculo de una o mds ruedas dotado de una
Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden
proporcionar al vehiculo una velocidad méxima por disefio comprendida entre 6
y 25 km/h. Sélo pueden estar equipados con un asiento o sillin si estdn dotados
de sistema de autoequilibrado” descartdndose, sin embargo, los vehiculos sin
sistema de autoequilibrado y con sillin, los concebidos para la competicion, los
vehiculos para personas con movilidad reducida, los vehiculos con una tensién
de trabajo mayor a 100 voltios de corriente continua o 240 voltios de corriente
alterna vy, por supuesto, los comprendidos en el dmbito del anterior Reglamento
(UE) ndm. 168/2013. Este concepto legal de VMP contiene hasta tres rasgos
de caracterizacion, el primero de ellos positivo -al reconocer que puede estar
dotado de una o mds ruedas lo que permite insertar en él la amplia gama de VMP
existentes- y los otros dos de signo negativo porque, de una parte, los VMP solo
han de poseer una Unica plaza y, de otra, exclusivamente han de estar propulsados
por motores eléctricos® que cumplan con unos concretos requisitos técnicos.

Sea como fuere conviene reiterar que los VMP quedan excluidos del concepto
de “vehiculo a motor” recogido en el Anexo Il, letra A, RGV vy las Unicas exigencias
requeridas para circular con ellos vienen indicadas en el art. 22 bis de este mismo

32 *“...Lacirculacién de toda clase de vehiculos en ningun caso debera efectuarse por las aceras y demas zonas
peatonales”.
« - . o . .

33 *“...Se prohibe circular por travesias, vias interurbanas y autopistas y autovias que transcurren dentro de

poblado con vehiculos de movilidad personal. Asimismo, queda prohibida la circulacién de estos vehiculos
en tuneles urbanos”.

34 MOoRELL ALDANA, L. C.: “A vueltas con”, cit.

35 MoReLL ALDANA, L. C.: “Vehiculos de movilidad”, cit.; la misma autora en “A vueltas con”, cit.
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RGV conforme con el cual: “l. Los vehiculos de movilidad personal quedan
exceptuados de obtener la autorizacidon administrativa a la que hace referencia el
apartado | delart. |. 2. Los vehiculos de movilidad personal requerirdn para poder
circular el certificado de circulacién que garantice el cumplimiento de los requisitos
técnicos exigibles por la normativa nacional e internacional recogidos en su manual
de caracteristicas, asi como su identificacidn. 3. El manual de caracteristicas de los
vehiculos de movilidad personal se aprobard por Resolucién del Director General
de Tréfico”, por consiguiente, este “certificado de circulacién” y el “manual de
caracteristicas” constituyen los dos requisitos requeridos para circular con un VMP
halldndose definidos ambos en el art. 3 RGV concibiéndose el primero como
“documento expedido por un tercero competente designado por el organismo
auténomo Jefatura Central de Trédfico en el que se acredita que el vehiculo
sometido a ensayo cumple con los requisitos técnicos de aplicacién conforme a
la normativa técnica nacional e internacional. Los vehiculos de movilidad personal
deberdn obtener dicho certificado y la solicitud del mismo serd realizada por los
fabricantes, importadores o sus representantes respectivos en Espafia” -art. 3.j)
RGV- afiadiendo la postrera Resolucion de la DGT, 12 enero 2022, por la que se
aprueba el Manual de caracteristicas de los VMP? el siguiente régimen transitorio
en la Seccidn 33 -y dltima- de su Anexo: “Todos los modelos que se comercialicen
a partir de 24 meses de la entrada en vigor del presente manual deberdn contar
con dicha certificacion. Los vehiculos comercializados antes de la entrada en vigor
del presente manual o durante el periodo transitorio establecido, podran circular
durante los 5 afios siguientes a dicha entrada en vigor".

En cuanto concierne al referido “manual de caracteristicas” queda identificado
con el “documento elaborado por el organismo autdnomo Jefatura Central de
Tréfico y aprobado mediante resoluciéon de su titular, en el que se establecerd los
requisitos técnicos que los vehiculos de movilidad personal deben cumplir para su
puesta en circulacion, la clasificacion de los mismos, los procesos de ensayo para
su certificacién y los mecanismos que se empleardn para su féacil identificacidn.
El manual se publicard en el Boletin Oficial del Estado y en la pagina web de la
Direccion General de Trafico (www.dgt.es). El manual serd actualizado cuando se
modifiquen los criterios reglamentarios en materia de vehiculos, tanto de cardcter
nacional como de la Unién Europea, o cuando la aparicién de nuevas formas de
movilidad lo requiera” -art. 3.k) RGV-. Tampoco han faltado criticas a la unilateral
confeccién de este relevante “manual” por la Jefatura Central de Tréfico que, en
realidad, constituye un “organismo que de auténomo tiene bien poco, ya que
depende de la Administracion general del Estado™™".

36 BOE nam. 18, 21 enero 2022, Seccion lll, pp. 6882-6915.

37 Como enfatiza MoRELL ALDANA, L. C.: “A vueltas con”, cit.



De las Heras, M. A. - Mds sombras que luces en la vigente regulacion de los vehiculos de...

Tras el cambio operado por el RD 970/2020 la ulterior Ley 18/2021, 20
diciembre, modificd, entre otros, el art. 47 TRLTCSV incorporando un pérrafo
2° que obliga de modo expreso a los conductores de VMP a “...utilizar casco
de proteccidon en los términos que reglamentariamente se determine” aunque
tal previsién no deje de constituir un futil brindis al sol por la sencilla razén de
que, pese al tiempo trascurrido, todavia no se ha elaborado decreto alguno que
delimite las concretas circunstancias para su observancia convirtiéndola, por tanto,
en mero papel mojado.

El aludido “Manual de caracteristicas de los VMP”, aprobado por Resolucién
de la DGT, 12 enero 2022, reitera el anterior concepto de VMP en la Seccidn | de
su Anexo (aclarando que el “‘sistema de autoequilibrado” es aquél sistema auxiliar
de control cuya funcién es mantener el equilibrio de un vehiculo o estructura)
expresando a su inicio que el mencionado RD 970/2020 ha dotado a los VMP de
un “marco juridico especifico™®, extremo que sélo podemos compartir en parte
puesto que se han obviado cuestiones tan relevantes como la eventual obligacién
de suscribir un seguro preceptivo de responsabilidad civil para la circulacién de
estos dispositivos, la pretension relativa a que sus conductores porten algin casco
reglamentario como medida de seguridad o la exigencia de una edad minima para
su conduccién, importantes materias que lamentablemente todavia se tratan de
solventar en la esfera municipal mediante meras ordenanzas locales (anterior art. 7
TRLTCSV) habiéndose pronunciado en fecha reciente el mdximo responsable de
la DGT proponiendo al respecto que los usuarios de VMP “lleven casco, suscriban

una pdliza de seguro y hayan cumplido, al menos, 16 afios™®

procurando a tal
efecto encontrar el consenso correspondiente de la totalidad de los municipios
que, al finy al cabo, resultan ser los ““garantes finales de que en las vias urbanas se

respete la normativa de circulacién”.

En fin da la impresién de que se estd abordando la ordenacién del sector de los
VMP de modo espontdneo e impensado -poco menos que “a golpe de noticia’-
desperdiciando el legislador una nueva ocasién de conferir una regulacién de
ambito estatal, integral y homogénea a los VMP por limitarse a insertar concretos
retoques en el RGC y en el RGV que no terminan de ofrecer una "respuesta
satisfactoria, a una forma de movilidad urbana, alternativa y sostenible™®
descuidando repetidamente esta nueva realidad e imposibilitando que el derecho,
en este especifico sector, se encuentre a la altura de su tiempo.

38 También MoReTON Sanz, M. F.: “Patinetes eléctricos”, cit. p. 147, concluye que la calificacion juridica
conferida ahora a los VMP ha venido a colmar esta laguna.

39 AwmADOz, S.: “La DGT propone una edad minima para conducir un patinete eléctrico”, Diario El Pais.
Motor, https://motor.elpais.com/actualidad/la-dgt-propone-una-edad-minima-para-conducir-un-patinete-
electricol, 2 febrero 2023 “La DGT propone”, cit.

40 MoREeLL ALDANA, L. C.: “A vueltas con”, cit.
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Respecto de las diversas clases de VMP hemos de subrayar que bajo tales
siglas queda englobada toda una amplia gama de dispositivos como sucede, entre
otros, con el segway -o vehiculo de transporte giroscépico compuesto por una
plataforma con dos ruedas y un manillar; el cual se conduce por balanceo-, el
uniciclo o monociclo -o rueda con plataformas laterales donde se colocan los
pies, la cual obtiene el equilibrio por sensores, giroscopios y acelerémetros,
estando propulsado por motor eléctrico-, el hoverboard -o tabla con dos ruedas
autoequilibrada que sélo se conduce con los pies- o los scooters eléctricos -similares
a los patinetes, pero de superior tamafio- aunque, como venimos reiterando hasta
la saciedad, el mds difundido y utilizado en el actual contexto urbano lo constituye
el patinete eléctrico debiéndose indicar que la DGT ha procedido a publicar un
listado de las diversas marcas y modelos que disponen de Certificado VMP*' de
conformidad con lo establecido en el Manual de caracteristicas VMP -introducido
por la referida Resolucidn de la DGT 2022- conteniendo la advertencia de que, a
partir del 22 enero 2027, dnicamente podran circular en Espafia aquellos VMP que
cumplan con lo dispuesto en el referido Manual de caracteristicas y, por tanto, que
dispongan de nimero de certificado VMP -tal como prevé el régimen transitorio
contenido en la Seccién 33 del Anexo de la antedicha Resolucidn-.

Esta misma Resolucion de la DGT se encarga de clasificar los VMP en atencién
al uso a que se le destine admitiendo, en principio, que éste puede ser de la
mds variada indole como *
servicios publicos, usos turisticos, etc.” (Seccién | de su Anexo) decantdndose por

diferenciar Unicamente, bajo una perspectiva técnica, entre VMP “para transporte

...por ejemplo el uso particular, alquiler o “sharing”,

personal” (Seccién 2 de su Anexo) y VMP “para transporte de mercancias u otros
servicios” (Seccidn 3 de su Anexo, siendo definido este dltimo como aquél “tipo
de VMP de al menos 3 ruedas, situdndose 2 de ellas en el eje mds cercano a la
carga, y que disponen de una plataforma o cajén habilitado para este uso” a los
cuales queda terminantemente vetado que se dediquen a transportar pasajeros)
debiendo observar ambas especies los requisitos especificados en el manual de
caracteristicas y siendo responsable el fabricante o su representante autorizado®
de obtener el correspondiente certificado de circulacién para cada modelo y
version de VMP (Seccidn 5 de su Anexo).

41 Lista que, actualizada a junio de 2023, recoge también los laboratorios autorizados para certificacion de
VMP pudiendo consultarse en https://www.dgt.es/nuestros-servicios/tu-vehiculo/vehiculos-de-movilidad-
personal-vmp/.

42 Siendo definido el «fabricante» como “toda persona fisica o juridica que fabrica un VMP o que manda
disefiar o fabricar un VMP y es el titular de su nombre, denominacién social o marca comercial”; mientras
que bajo la expresion «representante autorizadoy queda incluida “toda persona fisica o juridica establecida
en la Unién Europea que ha recibido un mandato por escrito de un fabricante para actuar en su nombre en
tareas especificas dentro del ambito del Manual y que asume las obligaciones del fabricante, en los casos
en lo que este se encuentre establecido fuera de la Unién Europea. Los fabricantes establecidos fuera de
la Unién Europea deberan disponer de un Unico representante establecido en la Unién Europea que los
represente ante la autoridad competente”.
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1. CONSIDERACIONES PREVIAS SOBRE ILICITUD Y RESPONSABILIDAD.

En sentido amplio el ordenamiento juridico desaprueba la ilicitud de una
actuacién y cuando el art. 1089 del Cdédigo Civil*? (CC) enuncia las fuentes de las
obligaciones dispone que éstas emergen de la ley, del contrato, del cuasi contrato,
perotambién de aquellos “...actos y omisiones ilicitos o en que intervenga cualquier
género de culpa o negligencia” motivo por el cual esta dltima fuente aparece
desdoblada en dos grandes tipos de ilicitos, los penales y los civiles, pese a que en
ambos la ilicitud del comportamiento dafioso proviene del quebrantamiento del
mismo y longevo alterum non laedere**.

Conviene recordar, en primer lugar, que los ilicitos penales
ilicitos" dice el referido precepto- son conductas socialmente reprochables,
tipificadas como delito y que se tratan de evitar, sobre todo, bajo la amenaza
de sufrir una pena o sancién -estableciendo el art. 1092 CC que las obligaciones
civiles deducidas de los delitos™ se rigen por el CP remitiéndose, por tanto, a la
denominada responsabilidad civil ex delicto o derivada de delito ordenada, en
particular, en los arts. 109 a 122 CP-. De esta manera el derecho penal abarca
todo un elenco de actuaciones ilicitas -respondiendo mds a la transgresién que

...actosy omisiones

implican del orden publico que a la gravedad y lesién de bienes patrimoniales o
morales de terceros- castigdndolas mediante instrumentos concretos tales como
la privacion de libertad, la inhabilitacién, la suspensién de empleo o cargo publico,
la multa, la privacion del derecho a la tenencia y porte de armas o, desde luego, la
privacién del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores*. En su afdn de
preservar el interés publico la responsabilidad penal (u obligacidn, al fin y al cabo,
de padecer las consecuencias penales del delito perpetrado) atiende bdsicamente
a dos principios el de sancién -anudando un correctivo o escarmiento al culpable-
y el de prevencién -advirtiendo al ciudadano para que no delinca- halldindose
cimentada sobre la nocidn de culpa -incluso en la simple tentativa prevista en el
art. 15 CP¥- procurando acomodar la sancién penal al grado de culpabilidad de
cada individuo™.

En segundo término dentro de los ilicitos civiles -"...actos y omisiones... en
que intervenga cualquier género de culpa o negligencia’- se comprenden aquellos

43 Publicado por RD 24 julio 1889.

44 ParRA LucAN, M. A.: “La responsabilidad civil extracontractual”, en AAVV.: Curso de Derecho Civil (ll).
Volumen Il. Contratos y responsabilidad civil (coord. por C. MARTINEZ DE AGUIRRE ALDAZ), Edisofer, Madrid,
2020, p. 362.

45 En realidad el precepto también incluye a las faltas, sin embargo, La Ley Organica 1/2015, 30 marzo, que
modificé el CP vino a suprimir los ilicitos constitutivos de faltas (reguladas histéricamente en el Libro IlI
CP) transformandolas, en su mayoria, en delitos leves.

46 Sobre las penas y sus clases arts. 32 a 34 CP.
47 “Son punibles el delito consumado y la tentativa de delito”.

48 REeVerTE NAVARRO, A.: “La limitacién”, cit., pp. 107-108.
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actos dafiosos que no resultan acreedores de respuesta penal vy, por reenvio del
art. 1093 CC, hallan su regulacién, al margen de otras normas sectoriales, en el
Capitulo I, Titulo XVI, Libro IV CC (arts. 1902 a 1910 CC). La responsabilidad
civil -u obligacidn de que un sujeto subsane los dafios provocados a un tercero-
determina el conjunto de disposiciones atinentes a los dafios que se deben reparar,
sus supuestos, las personas a quienes se imputa esta clase de responsabilidad y
los criterios o titulos de imputacién empleados para ello®, siendo reprochable
la doble ordenacién existente en el ordenamiento espafiol sobre esta clase de
responsabilidad al cohabitar la anterior responsabilidad civil ex delicto prevenida en
el CP con la responsabilidad civil independiente, “pura o auténoma” disciplinada
en el CC con olvido de que, al fin y al cabo, la cuestidn resarcitoria siempre es
una cuestidn civil*®. La responsabilidad civil pura no conlleva necesariamente un
reproche moral al obligado a reparar los dafios producidos ni tampoco se reputa
como pena puesto que su principal funcidn es reparadora o resarcitoria (bien in
natura bien por equivalente) pudiendo cumplir también una funcién preventiva o
disuasoria de futuros dafios®".

Referiremos a continuacién unos especificos inconvenientes sobre los VMP
acaecidos en el marco penal para ocuparnos en un momento ulterior de los
supuestos de responsabilidad civil mds habituales v, salvo alguna excepcién, mds
recientes con motivo de la utilizacién de estos propios vehiculos.

lll. EL PECULIAR DESCONCIERTO JURIDICO-PENAL GENERADO POR
AUSENCIA DE NORMATIVA.

Al carecer Espafa de legislacién especifica aplicable a los VMP hasta la
entrada en vigor de las modificaciones operadas en el RGC y en el RGV por el
mentado RD 970/2020 se han originado concretos desatinos de cardcter juridico
construidos sobre la base de particulares interpretaciones entre las que descuella
el que algunos VMP -sobre todo determinados patinetes eléctricos- hayan llegado
a ser equiparados judicialmente a los “ciclomotores” por ciertos tribunales -errada
postura compartida incluso por algunos autores®’- a los efectos previstos -nada
desdefiables por cierto- para los delitos contra la seguridad vial sobresaliendo,

49 ParrA LucAn, M. A.: “La responsabilidad civil extracontractual”, cit., pp. 395-396.

50 Sobre tales criticas De LAs HErAs GARcia, M. A.: “Tratamiento jurisprudencial de los Principios de Derecho
Europeo de Responsabilidad Civil”, en AA.VV.: Cuestiones cldsicas y actuales del Derecho de dafios. Estudios en
Homenaje al Profesor Dr. Roca Guillamén (dir. ). Ataz Lopez y J.A. CoeacHo GoMEez), Tomo |, Aranzadi, Cizur
Menor, 2021, p. 1813. Sefiala ATieENzA NavarRrO, M. L.: “La responsabilidad civil (I)”, en AAVV: Derecho Civil
II. Obligaciones y contratos (coord. J.R. DE VERDA Y BEAMONTE), Tirant lo Blanch, Valencia, 2021, pp. 596-597,
que pese a todos los reproches la jurisprudencia avala la dualidad entre responsabilidad civil ex delicto y
responsabilidad civil auténoma.

51 PaRrA LucAN, M. A.: “La responsabilidad civil extracontractual”, cit., p. 397.

52 Entre otros BaeLo ALvarez, M. y Diaz-BauTista CReMADES, A. A.: “{Es el patinete eléctrico un ciclomotor?
Luces y sombras ante un limbo juridico”, Diario La Ley. Tribuna, https://diariolaley.laleynext.es, 25 octubre
2018, nim. 9286, llegando a negar que antes existiese «un vacio legal respecto de los patinetes eléctricos,
sino que les es aplicable todo un conjunto de normas de Derecho vigente de caricter estatal (la relativa
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en particular, el tipificado en el art. 384 CP a cuyo tenor “El que condujere un
vehiculo de motor o ciclomotor en los casos de pérdida de vigencia del permiso o
licencia por pérdida total de los puntos asignados legalmente, serd castigado con
la pena de prisidn de tres a seis meses o con la de multa de doce a veinticuatro
meses o con la de trabajos en beneficio de la comunidad de treinta y uno a
noventa dfas. La misma pena se impondra al que realizare la conduccidn tras haber
sido privado cautelar o definitivamente del permiso o licencia por decisién judicial
y al que condujere un vehiculo de motor o ciclomotor sin haber obtenido nunca
permiso o licencia de conduccién'.

Por su trascendencia expondremos una mera seleccién de algunas de las
resoluciones netamente contradictorias recaidas en el orden jurisdiccional penal
-que siempre, no hemos de olvidar, resulta ser preferente® constituyendo ademds
la dltima ratio- y el desenlace a tan desacertada equiparacién ofrecida, anticipamos,
por el Pleno de la Sala 2% del Alto Tribunal espafiol.

I. Motivos utilizados para identificar ciertos VMP con ciclomotores.

En el dmbito punitivo algunos juzgados y audiencias provinciales admitieron
asimilar especificos patinetes eléctricos (VMP al fin y al cabo) a “ciclomotores”
como, a titulo de muestra, considerd la SAP Madrid 12 diciembre 2019** al
resolver la apelacion deducida frente a la Sentencia |6 septiembre 2019 dictada
por el Juzgado de lo Penal (SJP) nim. 20 de Madrid. En esta ultima resolucién la
autoridad judicial condenaba a una persona como autor responsable de un delito
de conduccidn de un ciclomotor sin permiso -tipificado en el anterior art. 384 CP-
y, ademds, como autor de otro delito de desobediencia por negarse a la realizacién
de pruebas de deteccién de sustancias (art. 383 CP%) figurando como hechos
probados, plenamente aceptados por la mentada SAP, que el acusado “...conducfa
un ciclomotor marca Flywheel, no matriculado” invadiendo el carril contrario para
adelantar a un autobus detenido en una parada; que dicho individuo presentaba
-tras ser interceptado por los agentes de la autoridad- una sintomatologfa
compatible con la ingesta de sustancias estupefacientes (no colaborando con tales
agentes en la practica del pertinente test homologado de deteccidn de drogas)
careciendo también de permiso de conducir al haber sido privado del mismo por

a los ciclomotores), que ademas entra en contradiccion con las ordenanzas que estan aprobando los
municipios».

53 Taly como establece el art. 44 de la Ley Organica 6/1985, | julio, del Poder Judicial: “El orden jurisdiccional
penal es siempre preferente. Ningln Juez o Tribunal podra plantear conflicto de competencia a los 6rganos
de dicho orden jurisdiccional”.

54 SAP Madrid 12 diciembre 2019 (JUR 2020, 92684).

55 “El conductor que, requerido por un agente de la autoridad, se negare a someterse a las pruebas
legalmente establecidas para la comprobacion de las tasas de alcoholemia y la presencia de las drogas
toxicas, estupefacientes y sustancias psicotropicas a que se refieren los articulos anteriores, sera castigado
con las penas de prision de seis meses a un afo y privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y
ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta cuatro afios”.
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pérdida de puntos Y, por Ultimo, que el patinete -denominado ‘ciclomotor” en
ambas resoluciones- con el cual circulaba el acusado portaba en su parte inferior
una placa del fabricante en la que constaba como categoria de homologacién Lle-B,
asi como contrasefia de homologacién en Espafia y nimero de homologacion.
Ante tal extravagante equiparacion la principal defensa del condenado se fundd,
en sintesis, en el precepto-estrella de la Carta Magna (art. 24 CE) al entender que
con ello se transgredia la presuncién de inocencia por cuanto de ningdn modo el
vehiculo conducido por el condenado, clasificado en la categoria Lle-B, se podria
reputar un “ciclomotor”.

Esta SAP Madrid 12 diciembre 2019 confirma en su integridad la resolucién
impugnada dilucidando en su Fundamento Juridico (FJ) 2° los tres siguientes
extremos: a) Que las caracteristicas del vehiculo se corresponden con la categoria
Lle-B equivalente a ciclomotor; b) Que al incluirse en la mencionada categorfa L
resultaria de aplicacién la Directiva 2002/24/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, 18 marzo 2002, relativa a la homologacién de los vehiculos de motor
de dos o tres ruedas a cuyo tenor el vehiculo conducido por el recurrente se
encuentra clasificado dentro de la categorfa de “ciclomotores de dos ruedas (L
le)”y, en Ultimo término, ¢) Que se estima acreditado que el vehiculo conducido

por el recurrente “...que en su primera declaraciéon ya tilda de “patinete”, no
es un patinete sino que se corresponde con un ciclomotor categoria Lle-B" vy,
en consecuencia, “...debe estar matriculado, debe haberse contratado su seguro
obligatorio, debe haber pasado su inspeccidn técnica periddica y debe conducirse
con permiso de conduccién AM que puede obtenerse a partir de los quince afios”
de conformidad con lo previsto en el art. 4.2.a) RD 818/2009, 8 mayo, por el que

se aprueba el Reglamento General de Conductores.

De un andlisis estrictamente objetivo del contenido de esta SAP Madrid parece
que se obvia, entre otras cuestiones, que la aludida Directiva 2002/24/CE fue
expresamente derogada, junto con otras, por el art. 81.1 del anterior Reglamento
(UE) ndm. 168/2013 estableciéndose en el ordinal 2° del mismo precepto que
“Las referencias a las Directivas derogadas se entenderdn hechas al presente
Reglamento y deberdn leerse, en lo que respecta a la Directiva 2002/24/CE, con
arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el anexo IX".

En similar sintonfa la ulterior SAP Cdceres 7 febrero 2020° resuelve la apelacidn
interpuesta frente a la SJP nim. 2 de Cdceres |0 octubre 2019 la cual estimd
probado que el acusado circulaba en su dfa con un vehiculo de su propiedad, sin
matricular, identificado como “ciclomotor tipo LleB” y que requerfa, por ende,
la tenencia del correspondiente permiso o licencia. Sin embargo, dado que el
inculpado ignoraba que tal vehiculo necesitase de licencia de conduccién para

56 SAP Ciceres 7 febrero 2020 (ARP 2020, 199).
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su uso la SJP recurrida reputd en esta ocasion que el acusado fue “...inducido a
error al no haber sido debidamente informado de su necesidad para conducir”
aprecidndose, por consiguiente, un error de tipo (art. 14.1 CP*") absolviéndole de
la totalidad de los hechos imputados. Descontento con la mentada equiparacién
el acusado-absuelto formuld apelacion frente a dicha resolucién mostrando tanto
su conformidad con el fallo emitido como su discrepancia con los hechos probados
insistiendo en que se limité a conducir un patinete eléctrico de dos ruedas dotado
de asiento, no un ciclomotor, y por ello entendia que no precisaba de matricula
alguna, ni permiso o licencia para conducir, ni tampoco la suscripcidon de ningin
seguro de cardcter preceptivo. Ante tal tesitura la sefialada SAP Cdceres desestima
el recurso suscitado, confirmando la resolucién impugnada, con apoyo principal en
los motivos esgrimidos en su FJ 3° que, en resumen, arrojan: a) Que el art. 4 del
Reglamento (UE) ndm. 168/2013 diferencia dentro de los vehiculos de categoria
Lle -esto es, vehiculo de motor de dos ruedas ligero- dos subcategorfas, de un
lado, vehiculos tipo Lle-A (llamados “ciclo de motor™) y, de otro, vehiculos tipo
Lle-B (denominados “ciclomotor de dos ruedas”) sucediendo que, segin su Anexo
[, quedan comprendidos en los de tipo Lle-B “cualquier otro vehiculo de categorfa
Lle que no pueda clasificarse con arreglo a los criterios de vehiculos Lle-A"y,
en la presente hipdtesis, al ser la potencia del vehiculo de 1500 W vy superando
su velocidad mdxima los 45 km/h se desprende que, como figura en su placa
identificativa, se trata de un vehiculo tipo Lle- B, es decir, de un “ciclomotor de dos
ruedas”; b) Que el Anexo | TRLTCSV denomina en su apartado 9 “ciclomotor”,
entre otros, al “vehiculo de dos ruedas, con una velocidad maxima por construccién
no superior a 45 km/h y con un motor de cilindrada inferior o igual a 50 cm3, si
es de combustidn interna, o bien con una potencia continua nominal mdxima
inferior o igual a 4 KW si es de motor eléctrico” considerdndose que tales rasgos
caracteristicos concurrian con los del vehiculo conducido por el acusado-absuelto
concluyendo que, por lo general, los vehiculos tipo Lle-B denominados por la
normativa europea ‘ciclomotor de dos ruedas” quedarfan incluidos dentro del
concepto de “ciclomotor” del anterior TRLTCSV v, finalmente, ¢) Que respecto
a la exigencia de obtener la previa y preceptiva licencia o permiso de conduccién
se remite a lo establecido tanto en el art. 61 TRLTCSV>® como en el art. 4.2.a)
RD 818/2009, 8 mayo, refiriendo, ademas, la Instruccion de la DGT 2019/S-149
TV-108, 3 diciembre, sobre aclaraciones técnicas y criterios para la formulacién de
denuncias de vehiculos ligeros propulsados por motores eléctricos, a cuyo tenor:
"“En caso de que su potencia nominal sea igual o inferior a 4.000 W y desarrolle

57 “El error invencible sobre un hecho constitutivo de la infraccion penal excluye la responsabilidad criminal.
Si el error, atendidas las circunstancias del hecho y las personales del autor, fuera vencible, la infraccion
sera castigada, en su caso, como imprudente”.

58 Recogiendo su primer ordinal “La conduccién de vehiculos a motor y ciclomotores exigira haber obtenido
previamente el preceptivo permiso o licencia de conduccién dirigido a verificar que el conductor tenga
los requisitos de capacidad, conocimientos y habilidad necesarios para la conduccién del vehiculo, en los
términos que se determine reglamentariamente...”.
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una velocidad mdxima igual o inferior a 45 km/h se tratard un vehiculo de la sub-
categorfa Lle-B “ciclomotor de dos ruedas” conforme el Anexo | del Reglamento
(UE) n°168/2013, y el conductor precisard de permiso de conduccién de la clase
AM”. Con apoyo en estos primordiales argumentos la mentada SAP determina
que no todos los patinetes eléctricos se ubican en la categoria de VMP y que los
“...vehiculos tipo Lle-B como el que conducfa el apelante quedan sin embargo, a
dia de hoy, sometidos a las normas que rigen la utilizacién de los ciclomotores”.

2. Razones sustentadoras de la tesis contraria.

Frente a la postura precedente otros tribunales del propio orden penal se
han alzado negando con rotundidad que un VMP pudiese equipararse con un
ciclomotor y en esta direccién se alinea, entre otras, la SAP Girona 29 enero
2016> -dictada mucho antes de la reforma llevada a cabo por el RD 970/2020-
al resolver la impugnacién formulada contra la SJP ndm. 3 de la misma localidad

que habfa condenado a una persona como responsable “...d'un delicte contra
la saguretat vial (conduccid etilica), previst i penat en larticle 3792 CP%®... a
les penes de set (7) mesos de multa amb una quota diaria de sis (6) euros, i
privacié del dret a conduir vehicles a motor i ciclomotors amb una durada d'un
(1) anys i sis (6) mesos”. En esta ocasion el acusado dedujo apelacién con base
principal en la concurrencia de un error probatorio sobre uno de los elementos
delictuales al reputar que no se trataba en modo alguno de ciclomotor el patinete
con motor con el que circulaba. La indicada SAP Girona descartd la aplicacién
de la nocién de “ciclomotor” contenida en el Anexo | TRLTCSV —argumento
en el que se habia fundado la resolucidn apelada- sosteniendo en su FJ ° que
para estimar ‘“ciclomotor” el patinete conducido por el acusado habrfa de cumplir
los requisitos técnicos recogidos en el TRLTCSV vy, por ello, “...deberia estar
homologado por Industria para poder circular por las vias publicas y llevar su
correspondiente certificado de caracteristicas técnica -tarjeta ITV-" dilucidando
seguidamente que, aun llevando motor, los patinetes no precisan de licencia para
su conduccidn, no disponen de placa de matricula o de licencia municipal “ni son
susceptibles de ser asegurados” y carecen de homologacidn, por lo que las dudas
suscitadas acerca de su naturaleza fueron resueltas por una previa Instruccion de
la DGT, 21 septiembre 2001, que considerd que ““Los patinetes con motor no se
encuentran recogidos en la clasificacion y categorias de los vehiculos a efectos de
homologacién y de cumplimentacién de las tarjetas de inspeccién técnica o de la

59 SAP Girona 29 enero 2016 (JUR 2016, 63025).

60 Precepto que sanciona con pena de prision de 3 a 6 meses o con la de multa de 6 a 12 meses o con la de
trabajos en beneficio de la comunidad de 31 a 90 dias, y, en cualquier supuesto, con la de privacién del
derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores por tiempo superior a | y hasta 4 afios a quien
“...condujere un vehiculo de motor o ciclomotor bajo la influencia de drogas toxicas, estupefacientes,
sustancias psicotropicas o de bebidas alcohdlicas. En todo caso serad condenado con dichas penas el que
condujere con una tasa de alcohol en aire espirado superior a 0,60 miligramos por litro o con una tasa de
alcohol en sangre superior a 1,2 gramos por litro”.
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documentacion necesaria para la matriculacién recogidas en el anexo Il del R. G.
de Vehiculos... y no se pueden considerar vehiculos de motor a los efectos de la
Ley de Seguridad Vial. En cuanto a la posible asimilacion de estos patinetes con
motor a los ciclomotores, los patinetes autopropulsados no tienen la condicién
de vehiculos, salvo que estén debidamente homologados, para lo cual deberfan
cumplir con la Directiva 92/61 CEE relativa a recepcién de vehiculos de dos o tres
ruedas, lo que les permitirfa su matriculacién como si de un ciclomotor se tratara.
Tampoco se trata de bicicletas ni de bicicletas con pedaleo asistido como se
puede deducir de las definiciones que de estos vehiculos se contienen en el citado
anexo II". Con apoyo principal en dicha Instruccidn la SAP vino a concluir que, en
opinién de la DGT, los patinetes con motor “no son vehiculos en sentido estricto
y deberan ser utilizados fuera de las vias publicas, con fines recreativos” (sic) y, en
consecuencia, al carecer el patinete de la condicidn de vehiculo se desvanecia uno
de los elementos del tipo por el que se condenaba al recurrente -conduccién de
un ciclomotor- procediendo su absolucién®',

Parece omitir esta SAP Girona el anterior Reglamento (UE) ndm. 168/2013
y la interpretacidn relativa a que tal vez podria encajar cada concreto patinete
con motor en alguna de las numerosas categorfas que recoge conforme con los
especificos rasgos técnicos que dicho patinete reuniera; pudiéndosele rebatir que
no descubrimos &bice alguno para que el mismo pudiera haber sido objeto de
algin tipo de seguro voluntario a tenor de lo establecido en los dos primeros
preceptos de la Ley 50/1980, 8 octubre, de Contrato de Seguro® (LCS); que las
variadas circulares, comunicaciones o instrucciones emitidas por la DGT carecen
de valor normativo y que, en ultimo término, un patinete con motor -como
ha corroborado después la escasa legislacion recaida en la materia- goza de la
consideracion de vehiculo, circula por vias publicas y su empleo no se reduce,
desde luego, a finalidades recreativas. Con todo compartimos el pronunciamiento
judicial de fondo relativo a la absolucidn del acusado al no identificar su “patinete
con motor” con un “ciclomotor” vy, al hilo de ello, rechazar la aplicacidon de las
eventuales disposiciones sancionadoras previstas para los distintos hechos
tipificados derivados de la circulacién de este Ultimo.

Valiéndose de razones diferentes la SAP Murcia 14 julio 2020% revoca la previa
SJP ndm. | de Lorca que habfa condenado a una persona como autora responsable
del delito previsto en el art. 384 CP -conduccién sin permiso- a la pena de multa

61 En similares términos SAP Zaragoza 10 marzo 2022 (JUR 2022, 205528).

62 “El contrato de seguro es aquel por el que el asegurador se obliga, mediante el cobro de una prima y
para el caso de que se produzca el evento cuyo riesgo es objeto de cobertura a indemnizar, dentro de los
limites pactados, el dafio producido al asegurado o a satisfacer un capital, una renta u otras prestaciones
convenidas” (art. | LCS), agregando su art. 2 “Las distintas modalidades del contrato de seguro, en defecto
de Ley que les sea aplicable, se regiran por la presente Ley, cuyos preceptos tienen caracter imperativo, a
no ser que en ellos se disponga otra cosa...”.

63 SAP Murcia 14 julio 2022 (JUR 2020, 266849).
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de 1800 euros -con la responsabilidad civil subsidiaria del art. 53 CP**- y abono de
costas. La resolucién impugnada admitié como hechos probados que la acusada
conducia en 2019 por la localidad de Aguilas un “...vehiculo de dos ruedas,
provisto de acelerador y sillin, pero no de pedales, marcha Citycocco 1400W,
con la consideracion de ciclomotor... a sabiendas de que carecfa de la licencia que
le habilitaba para ello” si bien esta SAP Murcia muda tales antecedentes facticos
suprimiendo toda referencia al “ciclomotor” agregando ahora “...sin que existiera
normativa estatal en vigor a la fecha de los hechos sobre el tipo de vehiculo
de que se trata y sus caracteristicas técnicas y sobre la necesidad de obtener,
0 no, permiso o licencia para conducirlo”. La defensa también cuestiond en el
presente supuesto que el vehiculo de la acusada tuviese la consideracién legal de
“ciclomotor” aduciendo, en primer lugar, que se trataba de un VMP carente -cuando
sucedieron los hechos- de *'...normativa legal estatal, especifica y homogénea, que
los regule dependiendo exclusivamente sus limitaciones o especificaciones de la
propia normativa local de cada municipio, sin que una mera ordenanza municipal
pueda prevalecer sobre la regulacion legal definitiva”, agregando asimismo que la
Instruccion 19/V-134 de la DGT aplicada por el juzgador a quo (sustentadora tanto
de la denuncia como de la ulterior condena penal) transgredia los principios de
jerarquia normativa y de legalidad penal -al entender que una simple Instruccién
de la DGT no podia variar el TRLTCSV que no reglamentaba como “vehiculo
de motor” el conducido por la acusada- interesando, en Ultimo término, que se
apreciase alguna clase de error, bien de tipo o de prohibicién. Por su parte el
Ministerio Publico se limitd a interesar la confirmacion de la sentencia impugnada
(F) 1° de la indicada SAP Murcia).

En este definido asunto la AP declara, en sintesis y entre otras consideraciones,
que: a) El tema juridico controvertido, ademads del eventual error padecido por la

acusada, se reduce a una cuestion de “.. tipicidad penal, de principio de legalidad
penal, de normas penales en blanco, de jerarquia normativa y de seguridad
jurfdica” y, en menor medida, a la “conciencia de la antijuridicidad, lo que engarza
directamente con el elemento subjetivo del tipo penal, el dolo (arts. 5y 12 CP) -el
error es el reverso del dolo-" (FJ 2°); b) La Instruccion 2019/5-149 TV-108 de la
DGT -que suprimia la anterior 19/V-134- era posterior a los hechos y, por tanto,

inaplicable no pudiendo mantenerse que sea “...lex certa de cara a la aplicacién

64 Cuyo primer ordinal recoge “Si el condenado no satisficiere, voluntariamente o por via de apremio,
la multa impuesta, quedara sujeto a una responsabilidad personal subsidiaria de un dia de privacién de
libertad por cada dos cuotas diarias no satisfechas, que, tratindose de delitos leves, podra cumplirse
mediante localizacién permanente... También podra el juez o tribunal, previa conformidad del penado,
acordar que la responsabilidad subsidiaria se cumpla mediante trabajos en beneficio de la comunidad. En
este caso, cada dia de privacion de libertad equivaldra a una jornada de trabajo”.
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del principio de legalidad penal (art. 25 CE®) o el de tipicidad (arts. 19y 2.1¢
CP)" puesto que, en todo caso, conforma una “...normativa administrativa interna
-especialmente dirigida a las Policias y Entidades Locales- que... no sirve para
construir el tipo penal por el que se ha condenado en este caso, como norma
penal en blanco” poniendo en tela de juicio que de existir alguna ordenanza
municipal aplicable al supuesto -extremo no acreditado- la misma pudiera tener
“fuerza normativa suficiente para construir, a modo de norma penal en blanco,
la tipicidad penal” (F] 3°); ¢) Una Instruccidén de la DGT, tras aludir especifica
legislacion juridico-administrativa, carece de naturaleza normativa y de fuerza
obligatoria respecto de terceros no siendo, por tanto, de obligada aplicacién
por los tribunales al constituir “...simples drdenes internas sobre la manera de
funcionar una Administracién, o los funcionarios que, directa o indirectamente,
dependen de ella” y su eventual incumplimiento no se podria integrar en el delito
previsto en el art. 384, parrafo 2°, CP (F] 4°), v d) El hecho de que la conducta
delictiva sea establecida en una norma con rango inferior al legal colisiona con la
necesidad de conocimiento de la antijuridicidad por sus destinatarios suscitandose,
ademds, otros inconvenientes como la seguridad juridica vinculada al principio de
legalidad penal -con mencién nuevamente del primero de los preceptos del CP-
(FJ 5°).

Con base enlo anterior dicha SAP Murcia revocd la S|P impugnada, absolviendo
a la acusada y determinando en su FJ 6° que “...ni las Instrucciones de la DGT
aludidas, ni una posible Ordenanza Municipal del Ayuntamiento de Aguilas -que
nadie invoca ni se conoce- tienen potencial suficiente, en funcién de los principios
de jerarquia normativa, principio de legalidad, seguridad juridica y taxatividad del
tipo penal por el que se condena, para poder construir una norma penal en blanco
respecto a las caracteristicas del vehiculo como supuesto “‘ciclomotor”... ni para
determinar que la conduccién de.. VMP, carentes por completo de regulacion
normativa estatal, exija de la obtencidn de permiso o licencia para conducirlo. Sera
una ley, o una disposicidén administrativa equivalente a estos efectos, la que habrd
de establecerlo”.

3. La solucién aportada por la Sala 2* del Tribunal Supremo.

Como era esperable el Ministerio Piblico dedujo casacidn por infraccidn de ley
contrala precedente SAP Murcia 14 julio 2020 al entender aplicados indebidamente,
de una parte, el art. 384.2 CP, el apartado 9 del Anexo | TRLTCSV y los arts. 2y 4
del Anexo | del Reglamento (UE) 168/2013 y, de otra, el art. 14 CP siendo resuelta

65 “l. Nadie puede ser condenado o sancionado por acciones u omisiones que en el momento de producirse
no constituyan delito, falta o infraccion administrativa, segun la legislacion vigente en aquel momento...”.

. No sera castigada ninguna accién ni omision que no esté prevista como delito por ley anterior a su
66 “I.N tigad g q té p t: delito por ley ant
perpetracion...”.

67 “l.No sera castigado ningun delito con pena que no se halle prevista por ley anterior a su perpetracion...”.
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tal impugnacién por el Pleno de la Sala de lo Penal (Sala 2%) del Alto Tribunal
espafiol en STS 10 febrero 2022 cuyo FJ 1° admite abiertamente que el asunto
suscitado abarca interés casacional al concurrir diferentes pronunciamientos de

las diversas AP que recogen “...doctrina contradictoria sobre el tema sometido
a este control”. Asf las cosas el Pleno de la Sala 2% viene a expresar en apretado

resumen:

A) Que cuando fue aprobada la Instruccion de la DGT 2019/5-149 TV-108
la reforma del RGV -que contiene el concepto legal de VMP- se encontraba
todavia tramitdndose; que no figura Ordenanza alguna sobre la circulacidon de
VMP en el municipio de Aguilas cuando sucedieron los hechos; que ni una eventual
Ordenanza municipal ni las Instrucciones de la DGT gozan de vis normativa
bastante para cimentar, como norma penal en blanco, la tipicidad penal; que a
tenor de ciertas disposiciones del Reglamento (UE) 168/2013 y del TRLTCSV
el vehiculo conducido por la acusada tal vez podria equipararse formalmente
a un “ciclomotor” siendo, en realidad, un VMP vy, por consiguiente, no podria
identificarse con un "...ciclomotor en una reglamentacién estrictamente bipartita”
que no permite distinguir entre ciclomotores y VMP -por cuanto entonces se
asimilarian a los ciclomotores *“...todos los vehiculos de dos ruedas con motor y
sin pedales,... lo que, evidentemente, no es asi... si bien deberfa ser esto objeto
de adecuada aclaracién, y con la mayor precisidn posible, por parte del legislador
o por la Administracion, mediante norma reglamentaria’- y, por dltimo, que al no
constar en autos ningun dictamen pericial al respecto -dado que la cuestion dltima
se contrae en definir el VMP conducido- se ha de verificar una interpretacion
favorable a la acusada —aplicandose, por ende, el in dubio pro reo- (FJ 3°).

B) Que en el presente caso resultaba de todo punto preciso un informe pericial
sobre el vehiculo conducido por la acusada -con apoyo en el Dictamen 2/2021, 21
junio 2021, del Fiscal de Sala Coordinador de Seguridad Vial corroborando que
la mayorfa de VMP no se hallan homologados ni matriculados y que el concepto
de VMP ofrecido ahora por el RGV, tras la reforma del RD 970/2020, constituye
una “...categorfa auténoma (e independiente de otras, como las de vehiculos a
motor y ciclomotores)’- y, por tanto, que no quedaba acreditado que el vehiculo
de la acusada no fuese un VMP -al no demostrarse si contaba o no con sistema
autoequilibrado, sillin e ignordndose asimismo su velocidad méxima o el resto de

sus otros caracteres-. Que, en definitiva, hoy no resultarfa factible .. .incriminar la
conduccidn de los VMP en las infracciones penales del Capitulo IV del Titulo XVII
del Cédigo Penal®, pues no estdn incluidos en las correlativas férmulas tipicas”
a no ser que estas Ultimas sean utilizadas encubierta o fraudulentamente con el

fin de ocultar, “tras una aparente clasificacién VMP, lo que es auténticamente,

68 STS 10 febrero 2022 (R] 2022, 902).

69 Rubricado “De los delitos contra la Seguridad Vial”.
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cuanto menos, un ciclomotor (incluso una motocicleta), intentando burlar de esa
forma la reglamentacion” para finalizar, obiter dictum, rememorando que la actual
realidad social revela una profusién de dispositivos VMP que requiere una “...
clasificacién administrativa mas clara, dada la diversidad de aparatos con capacidad
de circulacidn, o bien la pronta exigencia de una certificacion administrativa, que
acredite su configuracion técnica, necesaria para su circulacién, en los términos
que, ciertamente, ya se van legislando en esta materia. Lo propio respecto a la
necesidad, o no, de precisar de algin tipo de licencia, conocimientos o capacidad
de habilidad técnica para circular con estos nuevos vehiculos, y los demds aspectos
que se consideren de interés, dada la incidencia en la seguridad vial que a todos
nos ha de preocupar” (F] 4°).

Con fundamento en ambos razonamientos la Sala 2* en Pleno desestima
por completo la casacidn interpuesta frente a la mentada SAP Murcia siendo
reproducidos, en esencia, estos propios argumentos en el F 2° de las postreras
STS 23 junio 20227° y SAP Las Palmas 14 septiembre 20227".

IV. RESPONSABILIDAD CIVIL DERIVADA DEL USO DE VMP.

Examinada como antecede la responsabilidad penal emanada de la conduccién
de VMP nos centraremos ahora en la eventual responsabilidad civil en que
puede incurrirse con motivo de su utilizacidon que, como se sabe, conforma aquél
instituto encauzado a prestar a quien sufra un dafio o perjuicio (dafiado) debido
al comportamiento, activo u omisivo, de otro (dafiador) los instrumentos juridicos
necesarios para lograr la reparacion del dafio producido -reparacidn in natura o
especifica- o, de no ser posible, su compensacidn -que, en general, consistird en
una indemnizacién de cardcter dinerario o reparacién por equivalente-. Consiste
la responsabilidad civil, a fin de cuentas, en la sujecidn del dafiador -damndtor- que
vulnera un deber de conducta impuesto en interés de otro a la obligacion de
reparar o, en su caso, compensar el dafio producido teniendo presente que sin
dafio no existe responsabilidad.

Ante la ausencia de una ordenacidn concreta sobre la responsabilidad civil
derivada del uso de VMP los tribunales de este orden jurisdiccional se valen,
por lo general, de los arts. 1902 -responsabilidad civil por hecho propio-y 1903
CC -responsabilidad civil por hecho ajeno- en conexidn con el concepto de
culpa del art. 1104 CC’? como titulo de imputacién que, dentro del sistema de

70 STS 23 junio 2022 (JUR 2022, 225434).
71  SAP Las Palmas 14 septiembre 2022 (JUR 2022, 375443).

72 *“La culpa o negligencia del deudor consiste en la omisién de aquella diligencia que exija la naturaleza de la
obligacion y corresponda a las circunstancias de las personas, del tiempo y del lugar. Cuando la obligacion
no exprese la diligencia que ha de prestarse en su cumplimiento, se exigira la que corresponderiaa un buen
padre de familia”.
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responsabilidad civil extracontractual, componen una especie de derecho de dafios
comun aplicable a cualquier hipdtesis que carezca de regulacidn especial y que
sirve, ademds, para colmar los posibles vacios o lagunas que se puedan plantear en
los regimenes que utilizan otros criterios de imputacion especificos, todo ello sin
perjuicio de otras disposiciones sectoriales que se reputen aplicables en cada caso
concreto (LCS, normativa protectora de consumidores y usuarios, etc.). En fin que
hoy sélo cabe diferenciar dos grandes dmbitos en el derecho de dafios, de una
parte, el presidido por el elemento culpabi

istico -tftulo tradicional que constituye
la regla general- y, de otra, el mds excepcional de responsabilidad objetiva -que ha
de estar previsto de antemano y de modo expreso por el legislador’*- motivo por
el cual cabe vaticinar, como abrevia MORETON SANZ, que en esta esfera se retorna

a la responsabilidad civil “en toda su extension””*

aungue matizada a veces -como
veremos- con la inclusién de la doctrina del riesgo”™ entendida en su doble aspecto
de, por un lado, creacién de peligro -que basarfa la obligacién de indemnizar dafios
derivados del ejercicio de actividades que impliquen, por su cardcter peligroso, un
alto riesgo de provocarlos- y, por otro, riesgo en sentido econdémico o aplicable
a conductas dafiosas desplegadas con motivo de la realizacién de una actividad
empresarial donde lo decisivo radica en desempefiar la actividad dentro de cuya
esfera los dafios causados se pueden considerar inevitables, pero previsibles y
asegurables (tesis que cimienta el longevo aforismo commoda cuiusque rei eum
sequi quem sequentur incommoda o, de manera mds breve, cuius commoda, eius
incomoda’®, esto es, a quien correspondan los beneficios le incumben también los

inconvenientes).

De combinar el tradicional régimen de responsabilidad subjetiva con la teorfa
del riesgo -ya sea entendido como productor de peligro o en su otra significacién
econdmica- se incrementa el nivel de diligencia al ser preciso adoptar medidas para
sortear posibles accidentes, concurre una inversion del onus probandi -permitida
por el art. 217 LEC”’- vy, en resumidas cuentas, se reconoce una determinada
presuncion de culpabilidad’® -tolerada por la via del art. 386 LEC-.

73 ATieNza NAvArrRO, M. L.: “La responsabilidad civil (I)”, cit., p. 600, resaltando dicha autora que el riesgo ya
no se equipara a titulo de imputacion de la responsabilidad objetiva sino que sélo «permite invertir la carga
de la prueba de la culpa y presumirlax».

74 MORETON SANZ, M. F.: “Patinetes eléctricos”, cit., p. 148.

75 Sobre la evolucion experimentada en la responsabilidad por riesgo y su ulterior acomodo al régimen de
responsabilidad subjetiva De LAs HErAs GARcia, M. A.: “La responsabilidad por riesgo”, Big Data Jurist (ISDE),
Madrid, 2017, pp. |-7, hallindose ambos criterios, culpa y riesgo, recogidos en los Principles of European Tort
Law (PETL) cuyo art. 1:101 establece la norma general —o Basic norm-.

76 ATiENzA NAVARRO, M. L.: “La responsabilidad civil (I)”, cit., p. 617, PARRA LucAN, M. A.: “Responsabilidad por
hecho propio”, en AAVV.: Curso de Derecho Civil (Il). Volumen Il. Contratos y responsabilidad civil (coord. por
C. MarTiNEZ DE AGUIRRE ALDAZ), Edisofer, Madrid, 2020, p. 448.

77 Ley 1/2000, 7 enero, de Enjuiciamiento Civil.
78 PaRRA LucAn, M. A.: “Responsabilidad por hecho propio”, cit. pp. 448-450; ATiENzA NAvARRO, M. L., ibidem,
De LAs Heras GARCiA, M. A.: “La responsabilidad por riesgo”, cit., pp. 4-6. Sobre aplicaciones concretas de

la doctrina del riesgo por tribunales espafoles aludiendo a los PETL puede consultarse De LAs HERAS GARCIA,
M. A.: “Tratamiento jurisprudencial”, cit., pp. 1823-1849.
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A continuacion esquematizamos la generalidad de las hipdtesis mas modernas,
con alguna salvedad, suscitadas y decididas en este orden civil relativas a la
pertinente declaracién de responsabilidad por dafios con motivo de la utilizacion
de VMP al concurrir ya una nutrida coleccidn de resoluciones provenientes de
la denominada “jurisprudencia menor” advirtiendo, con cardcter previo, que
dejaremos a un lado otra serie de cuestiones -como la concreta determinacién
del quantum indemnizatorio en cada asunto y su debida adecuacién al baremo en
vigor- cuyo examen desbordarfa por motivos obvios el objeto de nuestro estudio.

I. Sobre atropellos a peatones con un VMP.

Convenimos en diferenciar aqui los atropellos a peatones en su zona prioritaria,
los acaecidos con un VMP alquilado y asegurado, los provocados por menores de
edad y los ocurridos dentro de un establecimiento, centro o empresa comercial.

A) Atropello con VMP en acera o zona peatonal.

Este tipo de siniestros constituyen, por desgracia, los mds habituales pudiendo
traer a colacién la SAP 31 enero 20227 resolutoria de la apelacién formulada
frente a la SJPI nim. 57 de la propia capital que habia apreciado en parte la
demanda de la actora por las lesiones padecidas al salir de un bary ser atropellada
en la misma acera por la demandada-conductora de un VMP -patinete eléctrico-.
La citada SAP reduce el quantum indemnizatorio fijado por el juzgador a quo
declarando, entre otros extremos, la inexistencia de caso fortuito o fuerza mayor
con base en que la circulacién por zona peatonal -acera- del VMP impone al
conductor una singular atencidn -o sea, incremento del nivel de diligencia- debido
a que se trata de una zona de prioridad de los peatones y, después de recordar
las reformas operadas en el RGC y RGV, enmarca el suceso dentro de la esfera
de la responsabilidad subjetiva del art. 1902 CC por la (F) 2°) “...negligencia en la
conducta de la demandada que generd una situacién de riesgo en la seguridad de
los viandantes del que debe responder” lo que equivale a insertar el criterio del
riesgo -concebido aqui como generador de la situacion de peligro- en el sistema
de responsabilidad por culpa.

Otro accidente similar fue decidido en SJPI ndm. 18 de Zaragoza, confirmada
luego por la SAP Zaragoza 27 abril 2022% la cual estima en parte la demanda
formulada por una Cia. aseguradora -ejercitando la subrogacién contemplada
en el art. 43 LCS®'- frente al conductor de un patinete por dafios causados a la

79 SAP Barcelona 31| enero 2022 (JUR 2022, 136737).
80 SAP Zaragoza 27 abril 2022 (JUR 2022, 241520).

8| “El asegurador, una vez pagada la indemnizacién, podra ejercitar los derechos y las acciones que por razén
del siniestro correspondieran al asegurado frente las personas responsables, del mismo, hasta el limite de
la indemnizacion...”.
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peatdn-asegurada en octubre de 2018. En esta ocasion el conductor perdid el
control del VMP patindndole la rueda trasera y, aunque tuvo tiempo de bajar
del mismo sin caerse, el vehiculo siguié derrapando hasta golpear a la asegurada,
derribdndola y ocasiondndole determinadas lesiones, de modo que atendiendo a
que el demandado circulaba con un “...vehiculo que puede alcanzar velocidades
de hasta 25 Kms/hora por una via peatonal (lo que en estos momentos estd
prohibido, aunque en la fecha de produccién del accidente,18/10/2018, estaba
permitido), y en una hora, las 9 de la mafiana, de notable afluencia de peatones,
se genera un importante riesgo para la seguridad de los mismos, riesgo superior al
ordinario que pueden padecer aquéllos, que circulan confiados y despreocupados
por el cardcter peatonal de la calle” viniendo a concluir; en su F| 2° que no cabe
calificar el atropello padecido por la peatdn de simple *“..."mala suerte”... sino de
un deficiente control en la conduccién el vehiculo por parte del demandado, no
adecuando su velocidad a las necesidades de la via" o, dicho en otros términos, en
la negligente conduccién del VMP en este caso concreto que provoca un riesgo -en
su misma y anterior acepcion de generador de peligro- respecto de los peatones.

B) Atropello con un VMP arrendado y asegurado.

Al respecto la SAP Madrid 26 noviembre 20188 resuelve la apelacién deducida
contra la SJPI ndm. | de Alcobendas que estimd, aunque solo en parte, la demanda
del actor frente a una Cia. aseguradora por los dafios producidos en 2013 cuando,
caminando por una zona peatonal, el demandante fue arrollado por un “patinete
eléctrico o Segway” propiedad de una mercantil que tenfa suscrito una pdliza
de seguro de responsabilidad civil de suscripcidn obligatoria en la circulacién de
vehiculos de motor y otras coberturas (como la voluntaria de responsabilidad
civil y fianzas). De su FJ 1° se desprende que la anterior SJPI reputa legitimada
pasivamente a la aseguradora demandada matizando que, pese a que los VMP no
se consideran “vehiculos de motor” vy, por tanto, el siniestro acaecido no se puede
reputar “hecho de la circulacién”, la Cfa. demandada es la responsable al existir
un seguro voluntario en el cual es “...objeto de cobertura la responsabilidad
civil voluntaria” -destacdndose que en la propia pdliza se equipara el segway
con un “vehiculo de motor”- viniendo, sin embargo, a rebajarse los importes
indemnizatorios inicialmente interesados en la demanda por los dafios personales
ocasionados a la vista de los informes periciales practicados y aplicando a las
cantidades determinadas los intereses contemplados en el vasto art. 20 LCS®. Esta

82 SAP Madrid 26 noviembre 2018 (AC 2018, 1867), resolucion referida también por MoReTON Sanz, M. F.:
“Patinetes eléctricos”, cit. p. 140-141.

83 Precepto que se ocupa de disciplinar la mora solvendi cuando la aseguradora correspondiente inobserva su
obligacion de abono. Indica PARRA LUCAN, M. A.: “La responsabilidad civil extracontractual”, cit., p. 397, que
a diferencia de los punitive damages de raiz norteamericana en el ordenamiento espafol resulta extrafio
que el responsable de los dafos abone a la victima, ademas del correspondiente quantum indemnizatorio,
una suma adicional en concepto de pena privada —sefialando dicha autora como relevante salvedad el art.
164 RD Legislativo 8/2015-; también DE LAs HErAs GARciA, M. A.: “La responsabilidad por riesgo”, cit., p. 4.
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SAP Madrid confirma la resolucién de instancia declarando en resumen: a) Que
a pesar de que el VMP no resulte calificable de “vehiculo a motor” y el ilicito no
provenga de un hecho de la circulacidn el siniestro se produjo por un defectuoso
“manejo o funcionamiento del patinete” actuacion generadora de responsabilidad
civil tanto en su “autor como en el propietario y derivadamente en la Aseguradora”
con apoyo en el art. 73 LCS# insertdndose dentro de las coberturas de seguro
concertado quedando, por ende, obligada esta Ultima a responder por los dafios
y perjuicios ocasionados por un hecho contractualmente previsto (FJ 2°). b) Que,
tras reputar correcto el empleo de los conceptos de sanidad, estabilidad lesional,
rehabilitacion y secuelas -delimitados jurisprudencialmente- y las reglas contenidas
en el baremo establecido en el Titulo IV del TRLTCSV -arts. 32 a 143-y su Anexo
(F) 3°y 4°), considera asimismo procedente la aplicacién del “cardcter sancionador”
que suponen los intereses previstos en el art. 20 LCS al apreciar injustificado
la demora en el abono de las indemnizaciones por la aseguradora demandada
por cuanto -como recoge su FJ 5°- “sin negar la existencia del aseguramiento”
cuando se le formularon las reclamaciones previas, no propuso ninguna oferta
motivada o pago de las sumas que entendfa podian corresponderle “...aunque
pudieran existir otros responsables”. Por tanto en el atropello a un peatén con
un VMP alquilado y asegurado declara responsables al conductor del mismo, a su
propietario vy a la Cfa. aseguradora siempre que el dafio causado se encuentre
dentro de la cobertura de la pdliza suscrita, habiéndose procedido sélo frente a la
Cia. con base en la accién directa del art. 76 LCS.

En cambio la SAP Islas Baleares 27 enero 202I% rechaza la apelacidén
interpuesta frente a la Sentencia del Jugado de |* Instancia (SJPI) ndm. 3 de
Manacor que inopinadamente aprecié la excepcidn de prescripcidn respecto de la
accion ejercitada por el actor -atropellado en 2015- contra la entidad propietaria
y arrendadora de un patinete eléctrico al entender transcurrido el plazo anual
prevenido en el art. 1968 CC. Tras dejar sentado -con mencién de diversa
jurisprudencia de la Sala - que las diligencias preliminares pueden interrumpir
la prescripcion (F) 2°) reputa acreditado que “...el Unico y exclusivo responsable
del accidente fue el conductor del patinete, quien perdié el control del vehiculo
y se introdujo en direccidn prohibida... vy, sin poder detener el patinete, embistid

En conexion con ello no sobra indicar que la Sala de lo Civil (Sala I?) viene incluyendo también como otra
excepcion similar la prevista en el art. 20 LCS por cuanto la indemnizacion establecida por tal precepto
tiene caracter sancionador y un fin preventivo «...en la medida en que sirve de acicate y estimulo para el
cumplimiento de la obligacion principal que pesa sobre el asegurador, cual es la del oportuno pago de la
correspondiente indemnizacion capaz de proporcionar la restitucion integra del derecho o interés legitimo
del perjudicadoy, F] 2° de, entre otras, STS 14 marzo 2018 (R] 2018, 1084).

84 Cuyo primer parrafo dispone que mediante el seguro de responsabilidad civil “...el asegurador se obliga,
dentro de los limites establecidos en la Ley y en el contrato, a cubrir el riesgo del nacimiento a cargo
del asegurado de la obligacion de indemnizar a un tercero los dafios y perjuicios causados por un hecho
previsto en el contrato de cuyas consecuencias sea civilmente responsable el asegurado, conforme a
derecho”.

85 SAP Islas Baleares 27 enero 2021 (AC 2021, 580).
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al demandante” (F) 3°), de manera que al no dirigirse la demanda frente a este
ditimo y entender inaplicable el art. 1903 CC dicha SAP se limita a desestimar la
apelacién formulada.

En esta propia linea la SAP Barcelona 31 enero 2022% viene a revocar la
SJPI ndm. 31 de la propia localidad que habfa condenado a la Cia. aseguradora a
indemnizar los dafios padecidos por la actora a consecuencia del atropello sufrido
por un patinete eléctrico -conducido en zona prohibida por un tercero que lo habfa
arrendado previamente- con aplicacidn, ademds, de los aludidos intereses del art.
20 LCS. La aseguradora dedujo apelacién oponiéndose a la integra estimacién de
la accién directa del art. 76 LCS?¥ ejercitada por la demandante declarando la SAP
que la controversia se contrae en resolver si el dafio padecido se debe indemnizar o
no con cargo a la pdliza suscrita "...por ser civiimente responsable de su causacién
la asegurada por dicho contrato... asi como sus empleados y técnicos en plantilla,
legalmente habilitados para el ejercicio de la profesidn, siempre que se encuentren
en el desempefio de sus funciones y deberes por cuenta de la asegurada”
decidiéndose, sin embargo, que la causa del dafio padecido vino constituida por
el negligente empleo del patinete eléctrico por parte de su arrendataria, quien
resultaba ser extrafia a la organizacion de la aseguradora, aprecidndose que tal
conducta quedaba al margen de la cobertura de la pdliza puesto que, en primer
término, la arrendataria del patinete no ostentaba la cualidad de asegurada -"...no
estamos ante un seguro obligatorio que ampara al propietario por la circulacién
de un vehiculo a motor quien quiera que sea su conductor’-y, en segundo lugar,
figura como no contratada la eventual responsabilidad civil en la que pudiesen
incurrir“...los “participantes” en la actividad del asegurado” resultando, en sintesis,
la arrendataria como Unica responsable de los dafios producidos a la actora a la
luz del art. 1902 CC por ser “...ajena por completo al dmbito de organizacién y
control” de la Cfa. aseguradora (FJ 1°).

De estas Ultimas resoluciones cabe extraer que el hecho dafioso ha de
encontrarse cubierto por la pdliza del seguro voluntario concertado puesto que,
en otro caso, el civimente responsable de los dafios ocasionados no serd otro que
el conductor-arrendatario del VMP que se erige en el verdadero causante de los
mismos en esta clase de accidentes.

86 SAP Barcelona 31 enero 2022 (JUR 2022, 130626).

87 “El perjudicado o sus herederos tendran accion directa contra el asegurador para exigirle el cumplimiento
de la obligacion de indemnizar, sin perjuicio del derecho del asegurador a repetir contra el asegurado, en el
caso de que sea debido a conducta dolosa de éste, el dafio o perjuicio causado a tercero. La accién directa
es inmune a las excepciones que puedan corresponder al asegurador contra el asegurado. El asegurador
puede, no obstante, oponer la culpa exclusiva del perjudicado y las excepciones personales que tenga
contra éste. A los efectos del ejercicio de la acciéon directa, el asegurado estara obligado a manifestar al
tercero perjudicado o a sus herederos la existencia del contrato de seguro y su contenido”.
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Un expediente curioso ocurrido en 2006 fue el resuelto por la SAP Islas
Baleares 8 octubre 20098 -una de las incipientes resoluciones civiles dictadas en la
materia- cuando revocd la previa SJPI nim. 5 de Palma que habfa absuelto tanto a la
Cfa. aseguradora como al propietario del patinete eléctrico arrendado, conducido
por un cliente-arrendatario, con el cual se habfan ocasionado dafios materiales a
un turismo. La referida SJPI aprecié la oposicién formulada por la Cfa. contra la
demanda por la ausencia de cobertura de la pdliza suscrita al circular el patinete
por una via apta para “vehiculos a motor” (FJ 1°); sin embargo, la SAP estima la
apelacion deducida por el duefio del turismo dafiado funddndose -en su FJ 2°- en
que no fue discutida la ocurrencia del accidente, “...ni la titularidad de ambos
vehiculos, nilos dafios y la responsabilidad del conductor del patinete eléctrico en la
causacion de aquellos”, asf como que el propietario codemandado venfa dedicado

al arriendo de tales patinetes “...obteniendo un lucro” imputdndole, por ende, la
responsabilidad prevenida en los arts. 1902 CC vy siguientes CC condendndole al
abono del principal reclamado, mds intereses legales desde la fecha del accidente
y costas. En esta especffica resolucién la citada AP, mds que limitarse a aplicar
el régimen de responsabilidad subjetiva indicado donde el auténtico responsable
serfa el conductor-arrendatario del patinete, se decanta por conjugar el art. 1903
CC -responsabilidad del empresario- con el criterio del riesgo entendido ahora en
su acepcién econdmica -cuius commoda, eius incomoda-.

Bajo un dngulo similar la reciente SAP Zaragoza |6 marzo 2023% confirma la
previa SJPI nim. | de la misma localidad -salvo en lo relativo a la concreta fijacion
del quantum indemnizatorio- que condend solidariamente a un arrendador de
VMP y su Cia. aseguradora por las lesiones padecidas en 2019 por un menor
-de apenas 8 afios de edad- que, estando en compafifa de sus abuelos en un
centro de ocio infantil, arrendd un patinete eléctrico adaptado impactando poco
después contra una valla de separacion ubicada dentro del espacio delimitado
en el establecimiento del demandado. Tras quedar acreditado que los abuelos
del menor interesaron la oportuna asistencia de un empleado del centro para la
entrega del vehiculo arrendado e informacién sobre su manejo y que tal asistencia
fue insatisfactoria al limitarse a la entrega del patinete y una breve "...explicacion
de su funcionamiento, palanca de freno, palanca de acelerado y giro, sin que
complete con un minimo de rigor y detalle tales explicaciones y supervise el
desenvolvimiento inicial del manejo del vehiculo por el menor”, dicha SAP reputa
que no cabe presumir que el menor supiera conducir el patinete ni tampoco se
puede desplazar la responsabilidad de su seguridad a la persona que lo tenfa a su
cargo en ese instante por entender que la “...actividad diligente para cumplir con
el estdndar exigido por el ordenamiento juridico en el presente supuesto, dada
la forma de contratar, la naturaleza de la actividad, las caracteristicas del menor

88 SAP Islas Baleares 8 octubre 2009 (JUR 2009, 469103).
89 SAP Zaragoza |16 marzo 2023 (JUR 2023, 132386).
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y el lugar en el que se realiza la actividad pasa por instruir, siquiera breve pero
detalladamente, en la forma de uso, dar unas recomendaciones prudentes para
el correcto uso del vehiculo y supervisar la actividad inicial del menor” y dado
que nada de ello observé el personal del establecimiento del demandado dicho
comportamiento se considera negligente de conformidad con el art. 1104 CC (FJ
2°) no aplicdndose, por ende, la doctrina del riesgo en su acepcién de creacidn de
peligro. Por su lado la Cfa. aseguradora adujo también falta de cobertura del dafio
debido a la pdliza contratada considerando al respecto la SAP -en su FJ 3°- que
el patinete adaptado para ser usado por nifios no era, en la fecha del siniestro,
un VMP porque tal catalogacién les fue conferida por el ulterior RD 970/2020 y
teniendo en cuenta la edad del menor, la compaiifa de sus abuelos, el abono del
alquiler mediante fichas adquiridas en el propio establecimiento y el desarrollo de
la actividad en la explanada del negocio, sin exceder sus limites, la misma “...entra
claramente dentro de las instalaciones recreativas/parque infantil” vy, por tanto,
“...no se celebrd fuera de la empresa, que parece ser el supuesto contemplado
por la exclusion de la cobertura”. En cuanto a la ausencia de prueba sobre las
caracteristicas técnicas del patinete arrendado la SAP indica que el onus probandi
sobre tal extremo corre a cargo de quien niega la cobertura de la pdliza y que
lo Unico demostrado fue el alquiler del vehiculo “...sin reparo o limitacién alguna
para su uso por un nifio de 8 afios, acompafiado de sus abuelos, dentro de los
limites de la explotacion y sin experiencia previa. No consta, por tanto, que fuera
una actividad ajena a la declarada y sf que, en la forma en que se desarrollé esta
insita en la actividad asegurada” concluyéndose que la produccion del dafio “...
no fue tanto por la falta de medidas de seguridad, sino por incumplimiento de la
explotadora del negocio de la debida informacién, formacién y supervisién del
menor sobre el uso del vehiculo” pareciéndose conjugar aqui también la culpa con
el criterio del riesgo en su significacién econdmica junto con los deberes accesorios
de proteccidn -Schutzpflichten- derivados del principio de bona fides (art. 7 CC)
teniendo presente en todo momento, desde luego, la corta edad del lesionado
acogiéndose de modo implicito la conocida doctrina jurisprudencial conforme con
la cual a un menor de edad sin capacidad para discernir jamds se le puede declarar
responsable de sus propios actos ni tampoco se puede considerar que el hecho
dafioso obedezca a la culpa exclusiva de la victima puesto que dada su edad su
comportamiento Unicamente podria calificarse, a lo sumo, de imprevisible®.

C) Atropello con patinete conducido por menores.

En tales supuestos los tribunales civiles reproducen la doctrina recaida en torno
al pérrafo 2° del art. 1903 CC®' como sucede, entre otras, en la SAP Mdlaga 30

90 PaRrA Lucan, M. A.: “Responsabilidad por hecho propio”, cit., p. 443.

91 “...Los padres son responsables de los dafios causados por los hijos que se encuentren bajo su guarda”.
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abril 2020%2 confirmatoria de la condena impuesta a las madres de dos menores
de edad -con absolucién del padre separado de uno de ellos al apreciarse su falta
de legitimacion pasiva- quienes al circular con el ... patinete modelo Fliker (siendo
intrascendente quien condujera el mismo)” no especificandose si se trataba o no
en este caso de un VMP, lesionaron a la actora y, por consiguiente, aplicando el
art. 1903 CC se declara en su FJ 2° la responsabilidad de ambas codemandadas,
o sea, de “...D? Flor (madre de la menor Soffa, quien se encuentra en situacién
de rebeldfa procesal...) y la... de D* Salvadora (madre del menor Secundino, que
se encontraba ejerciendo la guarda y custodia en la fecha de los hechos?)”. Con
copiosa doctrina jurisprudencial rememora la SAP que la responsabilidad civil de
los progenitores derivada de ilicitos ejecutados por los hijos que se hallen bajo su
potestad (art. 1903 CC) aparece fundada en la vulneracién del deber de vigilancia
que a los primeros incumbe -culpa in vigilando- partiendo de una presuncién de
culpa en quien desempefia los poderes y deberes que aglutina la patria potestad
con inversién del onus probandi, de manera que la debida acreditacién relativa
a que se han adoptado las precauciones apropiadas para impedir el hecho
dafioso requiere una rigurosa prueba de la diligencia empleada, ajustdndose a las
circunstancias del tiempo vy del lugar, lo que supone introducir un *..matiz objetivo
en dicha responsabilidad, que précticamente pasa a responder a criterios de riesgo
en no menor proporcidn que los subjetivos de culpabilidad”.

En otros términos esta regla de responsabilidad se prosigue aplicando como si
no fuese por negligencia, aunque formalmente sea catalogada de responsabilidad
por culpa in vigilando o in educando, no admitiéndose la exoneracién de los
progenitores al configurarse como un verdadero sistema de responsabilidad
objetiva™.

D) Atropello con patinete en centro comercial.

Se trata del supuesto examinado por la SJPI ndm. 3 de Fuengirola que
estimd la demanda por dafios interpuesta por la actora quien, halldndose en un
establecimiento regentado por la mercantil Decathldn, fue golpeada en el tobillo
por un patinete que otro cliente estaba probando discriminando la resolucidn, eso
s, porcentajes de responsabilidad al imputar un 70% del siniestro al cliente y un
30% a Decathldn. La SAP Mélaga |3 diciembre 2021%° muestra su disconformidad,
tras valorar la prueba obrante, con tal distincidn de responsabilidad mancomunada

92 SAP Malaga 30 abril 2020 (JUR 2020, 272540).

93 Una vez mas se mantiene aqui el discutible criterio de hacer responsable al progenitor que tiene la guarda
del menor en el momento de ocasionarse los dafios, PARRA LucAN, M. A.: “Responsabilidad por hecho
ajeno”, en AAVV.: Curso de Derecho Civil (Il). Volumen Il. Contratos y responsabilidad civil (coord. por C.
Martinez de Aguirre Aldaz), Edisofer, Madrid, 2020, p. 470.

94 ParrA LucAn, M. A.: “Responsabilidad por hecho ajeno”, cit., p. 468-469.
95 SAP Mélaga I3 diciembre 2021 (JUR 2022, 98109).
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verificada por el juzgador a quo sefialando, en esencia, que la demandante reviste
la condicidn de consumidora a los efectos prevenidos en el Texto Refundido
de la Ley General para la Defensa de los Consumidores y Usuarios y otras
leyes complementarias (TRLGDCU%) el cual establece criterios concretos de
responsabilidad para determinados casos -arts. 147 y 148- que han de aplicarse
dentro del dmbito de las acciones de responsabilidad civil previstas en el CC
(art. 1101 para deducir responsabilidad contractual o arts. 1902 y siguientes
para la extracontractual) de modo que si el actor perjudicado es consumidor o
usuario en los términos recogidos en el TRLGDCU vy los hechos tienen encaje
en sus preceptos resultard aplicable el sistema de responsabilidad de la “...accién
ejercitada en conjuncién con el establecido en dicha Ley, en principio mds favorable
para el consumidor” apreciando (F 4°) que la mercantil Decathldn incurre en
responsabilidad con base en los arts. 1902 y 1903 CC -"...pues regentando un
establecimiento comercial abierto al publico, y constando acreditado que en la
pagina web en la que se anuncia se invita expresamente a los clientes a probar
patinetes y otros artilugios, debié extremar las medidas de seguridad para
evitar riesgos, ubicando la zona de pruebas en un lugar apartado del publico y
convenientemente sefializado- entretanto que el cliente codemandado también
actud de manera negligente -puesto que “...la zona no estaba excluida del uso de
los clientes, circunstancia de la que era, o debia ser consciente, y que imponfa un uso
racional del patinete, evitando piruetas o una velocidad inadecuada, precauciones
que obviamente no adoptd’- terminando por atribuir, en consecuencia, un 50%
de responsabilidad a cada uno de los codemandados implicados en el accidente
incorporando al régimen de responsabilidad subjetiva la doctrina del riesgo en su
doble vertiente antes advertida -o sea, econdmica y de generacion de peligro-.

2. Otro tipo de siniestros con VMP implicado.

Por Ultimo ensamblaremos aqui, a modo de circunspecto cajén de sastre, otra
clase de reclamaciones civiles por dafios incoadas con motivo de la utilizacidn de
VMP:

A) Caida de motorista por conduccién negligente de un VMP.

La SAP Barcelona 22 septiembre 20227 viene a confirmar la SJPl nim. 3 de
la misma ciudad que estimé la demanda planteada por un motorista y su Cia.
aseguradora frente a un conductor de VMP -segway en este caso- en reclamacion
de cantidad por los dafios personales, materiales y sanitarios padecidos a
consecuencia de la caida sufrida por el actor con su motocicleta al “...irrumpir de

96 Aprobado por RD Legislativo 1/2007, 16 noviembre, recogiendo su art. 3 las definiciones de consumidor y
usuario y de persona consumidora vulnerable.

97 SAP Barcelona 22 septiembre 2022 (JUR 2022, 336459).
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forma sorpresiva el demandado conduciendo un VMP" halldandose el seméforo
en fase verde para el demandante, obligdndole a accionar el sistema de frenado
para evitar la colisién y provocdndole la caida de la cual se derivaron los dafios.
En su FJ] 2° expresa dicha SAP, en aras a confirmar la precedente declaracién de
responsabilidad civil del demandado efectuada en la instancia, que el eventual
debate sobre si “...el acceso a la calzada del VMP fue por el paso peatones o
por el chafldn es irrelevante a los efectos de imputar la responsabilidad, pues en
ambos casos la conducta del demandado fue antirreglamentaria... sin que pueda
imputarse al actor ninguna conducta imprudente, ni siquiera levisima” acentuando
que, de conformidad con el principio de confianza en la normalidad del tréfico,
todo “...conductor o usuario de la via espera que los demds actlen y cumplan las
normas de circulacién y hagan un uso adecuado de las vias, lo que aquf no ocurrid
por la conducta negligente del demandado al acceder de forma sorpresiva a la
calzada por lugar totalmente inadecuado o con el seméforo que le afectaba en

fase roja’".
B) Colision de turismo con un VMP.

La primera de las hipdtesis que examinaremos en esta sede es la resuelta
por la SAP Alava 18 septiembre 2017° que aprecia un concurso de culpas en
un siniestro sucedido en 2015 cuando la demandante conducia un “monopatin
eléctrico y, al incorporarse a un paso de peatones, fue atropellada por un turismo
ocasionandole diversas lesiones. La previa S|Pl nim. 2 de Vitoria-Gasteiz habfa
desestimado la demanda al apreciar culpa exclusiva de la victima, sin embargo,
la aludida SAP -tras entender que la “...instruccion 16/V-124 regula el trafico de
éstos aparatos a los que califica como “vehiculos™ delegando en los municipios
la aprobacién de la normativa para su uso Yy circulacidon- considera aplicables
determinadas disposiciones del RGC, sobre todo su art. 121.4% en defecto de
ordenanza municipal en Vitoria-Gasteiz, llegando a cotejar la circulacion del VMP
implicado con la de una bicicleta (F| 2°) aunque matizando inapropiadamente que
en este especifico supuesto ...se trata de dos vehiculos a motor”'®°. Concluye
esta SAP que los dos conductores implicados procedieron de manera indebida
apreciandose finalmente una concurrencia de culpas respondiendo la Cia.
aseguradora del turismo de la “...mitad de la indemnizacién que corresponda a la

98 SAP Alava I8 septiembre 2017 (JUR 2017, 301617).

99 “Los que utilicen monopatines, patines o aparatos similares no podran circular por la calzada, salvo que se
trate de zonas, vias o partes de éstas que les estén especialmente destinadas, y solo podran circular a paso
de persona por las aceras o por las calles residenciales debidamente sefalizadas con la sefial regulada en el
articulo 159, sin que en ningln caso se permita que sean arrastrados por otros vehiculos”.

100 Extremo negado en SAP Almeria 6 julio 2022 (JUR 2023, 5809) admitiendo en el epigrafe 14° de sus
razonamientos la existencia de una «... laguna legal en el supuesto de los conocidos patinetes eléctricos,
recordando que la instruccién es del afio 2016, y previamente, un solo afio antes, en el afio 2015, se publicé
el Real Decreto Legislativo 6/2015... que no incluye en su ambito de aplicacion estos aparatos de movilidad
personaly».
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actora por los dafios derivados del siniestro” (FJ 3°) mds los intereses del art. 20
LCS (F) 59).

A nuestro modesto criterio, a pesar de la anualidad en que acontecié el
accidente, no resulta equiparable la utilizacidn de un VMP con la de una bicicleta,
unos patines o un monopatin y, desde luego, no se trata tampoco de ningin
vehiculo a motor compartiendo, sin embargo, la salomdnica solucién alcanzada
pese a la injustificable inaplicacién del especifico régimen de responsabilidad
previsto en el RD Legislativo 8/2004, 29 de octubre.

La SAP Cantabria 24 febrero 2022'% rechaza la impugnacién deducida contra
la SJPI nim. 10 de Santander que estimd la demanda presentada por el conductor
de un turismo y su Cia. aseguradora debido a los dafios padecidos al colisionar
con un VMP -patinete eléctrico- conducido por el demandado a la altura de un
paso de peatones. Para confirmar la resolucién de instancia dicha SAP reputa
acreditado -en su FJ 2°- que el demandado se “...introdujo en el paso de peatones
de forma subita, sin mirar, si hubiese mirado hubiese visto al vehiculo” y que
no portaba tampoco ninguna sefial luminosa “...ni en el patinete ni en la ropa”
concluyendo, por tanto, que el generador del riesgo en el presente accidente
fue el "...el conductor del patinete, al cruzar el paso de peatones... sin mirar,
introduciéndose de forma repentina en una zona sin visibilidad y sin llevar sefial
luminosa alguna”.

En cambio en un supuesto parecido la SAP Islas Baleares | diciembre 20229
aprecia parcialmente la impugnacién deducida contra la SJPI nim. | de Palma
-aunque sdlo para reducir el importe de la indemnizacién fijada- que estimd la
demanda presentada por el conductor de un VMP -patinete eléctrico- contra la
Cfa. aseguradora del conductor de un turismo por dafios derivados de la colisién
de ambos vehiculos a la altura de un paso de peatones en 2019. La SAP considera
esta vez de aplicacidn el régimen establecido en el Texto Refundido de la Ley
sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacién de vehiculos a motor'®
que recoge un doble sistema de responsabilidad segin el dafio sea ocasionado

a personas o bienes'*

, viniendo a declarar en su FJ 2° que la "...conductora del
vehiculo debid extremar la precaucidén” al encontrarse ante un paso de peatones
y tener una furgoneta al lado que le reducia visibilidad considerdndose que “...
no agotd la diligencia que le era exigible atendidas las circunstancias del tréfico”

entretanto que el mero hecho de que el demandante circulase en VMP “...si es

101 SAP Cantabria 24 febrero 2022 (JUR 2022, 120539).
102 SAP Islas Baleares | diciembre 2022 (JUR 2023, 48506).
103 Aprobado por RD Legislativo 8/2004, 29 de octubre.

104 Sobre dicho régimen Dt LAs HErRAs GARCiA, M. A.: “La responsabilidad por riesgo”, cit., pp. 7-10.
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que era el caso, no supone... mds que una infraccién administrativa, pero no
incide en la causacion del siniestro™ (sic).

También la SAP Huesca 31 diciembre 2022'% estima en parte la apelacién
formulada contra la resolucion del Juzgado mixto ndm. 4 de la misma localidad
que desestimé la demanda de la conductora de patinete eléctrico contra la
conductora de un turismo y su Cia. aseguradora por dafios sufridos al colisionar
ambos vehiculos a la altura de un paso de peatones. En esta ocasidn la citada SAP
aprecia una concurrencia de culpas admitiendo, de un lado, la "...responsabilidad
en la conductora del patinete por cuanto circulaba por un carril bici adyacente
al paso de peatones, no estando prevista tal posibilidad en una Ordenanza
Municipal, siendo por ello de aplicacién la Instruccién 2019/s-149TV108, invocada
en la contestacidn a la demanda y vigente en el momento de la produccién del
accidente. De acuerdo con tal Instruccidn, los VMP tienen la consideracion de
vehiculos y deben circular por la calzada, vias y terrenos de acuerdo con el articulo
2 de la Ley de Tréfico” mientras que, de otro, también aprecia responsabilidad en
la conducta de la demandada porque “...después de parar en el paso de peatones,
emprendié su marcha sin cerciorarse completamente de que en ese momento
cruzaba el patinete por el lado izquierdo del carril bici... desconociéndose la
velocidad a la que circulaba tal VMP" existiendo en el lugar del accidente, ademds,
dos sefiales verticales advirtiendo del “peligro por la proximidad de un paso
para ciclistas... y... de un paso de peatones” de manera que se concluye que la
demandada tampoco “...adoptd la precaucion que exigian las sefiales verticales ni
se cercioré debidamente, instantes previos a continuar su marcha, de que nadie
estuviera cruzando en ese momento por el paso de peatones, diligencia que en
cualquier caso le era exigible” (FJ 1°) imputdndole, por consiguiente, el mismo
grado de negligencia que a la actora en la produccién del siniestro.

C) Caida de conductor de VMP motivada por animales.

Tal hipdtesis se aborda en la SAP Madrid 15 junio 2021'% confirmatoria de la
anterior SJPI nim. 43 de la misma ciudad la cual aprecié en su integridad la demanda
interpuesta por el conductor de un VMP frente a la propietaria de unos perros por
los dafios padecidos en junio de 2018 al caer al suelo debido a que se le aproximaron
tales animales sueltos en el interior de un parque. No deja de sorprender ab initio
que el actor en su demanda sefialase que se hallaba paseando con unos “patines”
siendo en la contestacién a la misma cuando, en realidad, se viene a dilucidar que
el actor circulaba con un VMP -un segway en este concreto supuesto- (F] [°). En
cuanto aquf importa, tras evocar abundante doctrina jurisprudencial recaida en

105 SAP Huesca 31 diciembre 2022 (JUR 2023, 55900).
106 SAP Madrid 15 junio 2021 (JUR 2021, 296813).
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torno al art. 1905 CC'%, la citada SAP enfatiza en su amplio FJ 5° la naturaleza
objetiva de esta clase de responsabilidad fundada en el riesgo inherente a la tenencia
o utilizacién en provecho propio de los animales la cual requiere Unicamente una
“...casualidad material, estableciendo la presuncién de culpabilidad del poseedor
del animal o de quien se sirve del mismo por su mera tenencia”, de manera que los
habituales ataques a personas de perros sueltos sujetos a la propiedad de alguien

e integrados en su patrimonio resultan hoy inadmisibles “...cuando los avances
cientificos permiten la utilizacién de medios técnicos adecuados para el control de
estos animales” resultando irrelevante cualquier otra apreciacion subjetiva sobre
la naturaleza del animal en cuestidon —su mayor o menor tamafio, raza, etc.- puesto
que el CC"...no deja margen alguno a la distincidn entre animales fieros o mansos;
y lo que sf es relevante es que la presuncién de responsabilidad del poseedor de
un animal que no lo controla y propicia que se escape, es que el animal persiga y
asuste” como acontecid en el presente caso. En cuanto a una posible aplicacidn
de la doctrina del riesgo invocada por la defensa de la demandada, al encontrarse
el actor circulando en un VMP'%, subraya la AP que fueron los perros los que
persiguieron el segway conducido por el actor “...muy de cerca y aunque no lo
llegasen a tocar, se acercaron peligrosamente al mismo provocando la caida. Por
otro lado, la Ordenanza de movilidad sostenible del Ayuntamiento de Madrid
que regula el uso de patinete eléctrico (VMP o vehiculos de movilidad personal)
entrd en vigor el 24 de octubre de 2018, es decir, con posterioridad al accidente.
No obstante, se trata de una norma administrativa y, aunque hubiera entrado en
vigor, no afecta al caso, porque no puede imputarse la caida a culpa exclusiva de
la misma”.

D) Explosién de VMP por defecto de fabricacién.

Se trata del supuesto analizado en la SAP La Rioja 4 abril 2022'% confirmatoria
de la SJPI ndm. 2 de Logrofio que estimd la demanda deducida por la Cia.
aseguradora del perjudicado condenando solidariamente al vendedor -proveedor-
de un patinete eléctrico'® y a la mercantil fabricante del mismo por los dafios

107 “El poseedor de un animal, o el que se sirve de él, es responsable de los perjuicios que causare, aunque se
le escape o extravie. Sélo cesara esta responsabilidad en el caso de que el dafio proviniera de fuerza mayor
o de culpa del que lo hubiese sufrido”.

108 Doctrina del riesgo acogida, sin embargo, en SAP Madrid 5 julio 2021 (JUR 2012, 279503) confirmatoria
de la SJPI nim. 48 de la misma localidad que rechazé la demanda por dafios formulada por uno de los
participantes en un paseo con segway organizado por la demandada -una entidad deportiva- por el parque
del Retiro. En esta ocasion la SAP consideré que «...aunque la conducciéon de un Segway pueda no merecer
la calificacion de una practica deportiva, si reviste caracteres propios de dicha actividad» destacandose que
el actor participd «...voluntariamente y tras veinte minutos de instrucciones, y de manipular el Segway
en un paseo por el retiro con dicho vehiculo, el cual no estd exento de riesgos, como no lo esta una
simple bicicleta, o un patinete, pues requiere un control de un mecanismo y de la velocidad propia de
los mismos por su conductor» para terminar sosteniendo en el propio FJ 4° que «...resulta manifiesto
que los ciudadanos normales no conducen este tipo de vehiculos de modo habitual» (sic) desafortunada
manifestacion justificada sélo por el afio en que fue dictada esta resolucion.

109 SAP La Rioja 4 abril 2022 (JUR 2022, 196342).
110 Véase art. 138.2 TRLGDCU.
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sufridos por el asegurado al explosionar el citado VMP en el interior de su domicilio.
Resulta de aplicacién el régimen de responsabilidad recogido en los arts. 135 a 146
TRLGDCU relativo a los dafios causados por productos"' disponiendo el art. 139
que “El perjudicado que pretenda obtener la reparacion de los dafios causados
tendrd que probar el defecto, el dafio vy la relacion de causalidad entre ambos”
indicando la citada SAP -en su FJ 3°- los tres principales argumentos que siguen
en aras a confirmar la S|Pl impugnada: a) Que la jurisprudencia tiene recalcado
que lo fundamental del concepto de "defecto radica en la falta de seguridad”; b)
Que pese a la diccién del anterior art. 139 TRLGDCU no es preciso acreditar
el especifico defecto generador del dafio bastando con la prueba de que existe
“...aunque no se pueda determinar la clase del mismo; habrd de convencer al
Juzgador de que el producto era inseguro”, y ¢) Que el producto defectuoso
aparece definido en el art. 137 TRLGDCU'? no acreditdndose en este caso que el
VMP reuniera "...las condiciones de seguridad que todo producto debe ofrecen
la explosidn de la baterfa y las consecuencias dafosas que produjo son imputables
a un defecto de fabricacidn, al cumplirse los requisitos con los que se define un
producto defectuoso”. En fin que se adopta aqui el sistema de responsabilidad
objetiva -al no mencionarse la culpa en momento alguno- basada en la doctrina del
riesgo caracterizada también -como antes sefialamos- por presumir la culpa de los
codemandados (mercantil fabricante y proveedor) con inversion del onus probandi
e incrementando, ademds, el nivel de diligencia exigible.

V. CONCLUSIONES

l. La considerable propagacidn y utilizacidon de los VMP experimentadas en
las dreas urbanas, sobre todo en la dltima década, no ha sido atendida por el
legislador hasta la promulgaciéon del RD 970/2020, 10 noviembre, al quedar
aquéllos excluidos del dmbito de aplicaciéon del Reglamento (UE) ndm. 168/2013.
Esta inicial falta de normativa ha acarreado que la regulacién del uso de los VMP
se venga dejando prdcticamente en manos de los diferentes Ayuntamientos, al
margen de las directrices contenidas en las instrucciones de la DGT, teniendo
presente que sélo algunos de ellos han procedido a la efectiva ordenacidn, a veces
de manera bien diversa, mediante ordenanzas municipales de circulacion.

Il. Merced a la reforma operada por el RD 970/2020 la actual regulacion de
los VMP ha permitido disminuir en parte la ingente inseguridad juridica reinante
en esta esfera al ser calificados, al menos, de “vehiculos” y requiriéndose tanto

111 Sobre los rasgos caracteristicos de este régimen de responsabilidad por bienes o servicios defectuosos, D
LAs HerAs GARciA, M. A.: “La responsabilidad por riesgo”, cit., pp. 16-18.

112 Siendo definido en su primer ordinal como aquél “...que no ofrezca la seguridad que cabria legitimamente
esperar, teniendo en cuenta todas las circunstancias y, especialmente, su presentacion, el uso
razonablemente previsible del mismo y el momento de su puesta en circulacion” extenso concepto legal
que abarca los defectos de disefio, informacion y fabricacion.
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el certificado de circulacién como el manual de caracterfsticas de cada VMP
para tolerar su circulacidn. No obstante se trata de una minima reglamentacién
que adolece de lagunas y deficiencias constatdndose la desatencién e, incluso, la
negligencia del legislador a la hora de disciplinar el uso de tales VMP como se revela,
a titulo de muestra, con la diccidn del parrafo 2° del art. 47 TRLTCSV introducido
por la Ley 18/2021, 20 diciembre, que obliga a los usuarios de VMP a utilizar casco
de proteccién en los términos que se determinen sin que hasta la fecha se haya
desarrollado todavia por via reglamentaria tal prevision. Algo parecido ocurre con
la absoluta omisidn de cuestiones tan notables como la hipotética exigencia de
suscribir un seguro de responsabilidad civil o la fijacidn de una edad minima para
los usuarios de VMP echdndose en falta -como tantas veces tiene interesado un
sector doctrinal y determinadas audiencias- una ordenacion estatal, completa y
uniforme sobre dichos dispositivos.

lIl. Precisamente la falta de disposiciones legales acerca de los VMP ha
propiciado el surgimiento de tesis fundadas en heterogéneas interpretaciones
sobre los mismos llegando algunas de las formuladas en el orden jurisdiccional
penal a identificar por completo ciertos VMP con “ciclomotores” con fundamento
principal en la similitud de sus rasgos técnicos vy el contenido de determinadas
instrucciones de la DGT. En aras a solventar la concurrencia de criterios judiciales
antagdnicos en la materia el Pleno la Sala de lo Penal del Tribunal Supremo ha
corroborado que ni una ordenanza municipal ni siquiera las Instrucciones de
la DGT gozan de bastante fuerza normativa para asentar, como norma penal
en blanco, Ia tipicidad penal no pudiéndose, por tanto, incriminar la utilizacion
de VMP en los delitos contra la seguridad vial al no estar insertos en los tipos
correspondientes.

IV. Asimismo el defecto de normativa existente hasta la entrada en vigor del
RD 970/2020 ha provocado también el dictado de algunas resoluciones civiles
contradictorias en especificas demandas por dafios en cuya produccidn interviene
un VMP dada la heterogeneidad de los casos contemplados. En siniestros en que un
VMP atropella a un peatén en su zona prioritaria -acera o tramo peatonal- se suele
condenar al conductor del dispositivo apreciando negligencia en la conduccion (art.
1902 CC) conjugada con el riesgo entendido como generador de una situacion
de peligro. En los siniestros en que el VMP implicado se encuentra arrendado
y asegurado son declarados responsables civiles unas veces tanto el conductor
como el propietario y la Cia. aseguradora siempre que el evento dafioso esté
inserto en la cobertura de la pdliza concertada; otras uUnicamente su conductor
al apreciarse culpa exclusiva en la produccion del dafio descartando la aplicacién
de la responsabilidad del empresario (art. 1903 CC) si el dafio ocasionado no se
encontrara cubierto por la pdliza, no faltando tampoco pronunciamientos que
optan por condenar al propietario-arrendador con apoyo en el art. 1903 CC,
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los deberes de proteccidn que le incumben y la doctrina del riesgo en su version
econdmica (cuius commoda, eius incomoda). En accidentes por dafios ocasionados
por un patinete conducido por menores de edad se aplica la responsabilidad
objetiva o, si se prefiere, cuasi-objetiva de los progenitores (art. 1903 CC) y en
los casos en que el dafio se origine a un cliente por otro en el interior de un
establecimiento comercial se enfatiza la condicién de consumidor del primero a
los efectos del TRLGDCU para declarar la responsabilidad subjetiva del cliente-
dafiador (art. 1902 CC) junto con la del empresario (por aplicacion del art. 1903
CCy el riesgo entendido en su acepcidén econdémica).

V. En accidentes con dafios en que se han visto involucrados un vehiculo a
motor y un VMP, antes de la modificacion operada por el RD 970/2020, se ha
llegado a equiparar este Ultimo con una bicicleta o un monopatin pero matizando
desacertadamente que se trata de un “vehiculo a motor” aprecidndose, a efectos
de responsabilidad, concurso de culpas en la causacidn del dafio. Otras veces se
ha declarado la culpa exclusiva del conductor del VMP implicado -con fundamento
bien en el art. 1902 CC vy el principio de confianza en la normalidad del tréfico,
bien en el propio precepto y el riesgo entendido como generador de peligro- no
faltando otros casos en que se declara como Unico responsable al conductor del
vehiculo a motor por aplicacién del sistema de responsabilidad establecido en el
RD Legislativo 8/2004, 29 de octubre, apreciandose en algunos supuestos una
concurrencia de culpas de ambos conductores. Para el caso de que el accidente
obedezca a la aproximacién de animales al VMP con resultado de dafios para su
conductor se ha empleado el régimen de responsabilidad objetiva del art. 1905
CCy, finalmente, también se ha aplicado aquélla parte del TRLGDCU dedicada
a los dafios causados por productos condenando solidariamente al proveedor y
al fabricante de un VMP por defecto de fabricacidn al explosionar el mismo en el
interior del domicilio de su propietario.
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